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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

CONSIGNES

A TENSION DANGEREUSE
e Lisez et comprenez ce guide dans son intégralité avant d’installer et de faire fonctionner le variateur de fréquence Weg
ADL300. L’installation, le réglage, les réparations doivent étre effectués par du personnel qualifié.

e De nombreuses piéces de ce variateur de fréquence, y compris les cartes de circuit imprimé fonctionnent a la tension
du réseau. NE LES TOUCHEZ PAS. N'utilisez que des outils dotés d’une isolation électrique.

e Ne touchez pas les composants non blindés ou les vis des borniers si I'appareil est sous tension.
e Ne court-circuitez pas les bornes C/C1 et BR ou les condensateurs du bus DC.
e Installez et fermez tous les couvercles avant de mettre le variateur sous tension.
e Avant tout entretien ou réparation sur le variateur de fréquence
-coupez l'alimentation.
-placez une étiquette "NE METTEZ PAS SOUS TENSION" sur le disjoncteur ou le sectionneur du variateur de
vitesse.
-Verrouillez le disjoncteur ou le sectionneur en position ouverte.
e Avant d’intervenir sur le variateur de fréquence, coupez son alimentation y compris I'alimentation de contrdle externe si

elle est utilisée. ATTENDRE 15 MINUTES pour permettre aux condensateurs du bus DC de se décharger. Le voyant du
variateur de fréquence n’est pas un indicateur précis de I'absence de tension du bus DC.

Si ces précautions ne sont pas respectées, cela entrainera la mort ou des blessures graves.

Risque de mort ou d’accident grave en cas de non-respect des procédures.

Risque d’accident ou de dommages matériels en cas de non-respect des procédures.

Danger lié a la présence de tension électrique.

Détérioration possible du matériel par décharge électro-statique.
Ne pas manipuler de cartes ou composants électroniques sans avoir pris de précautions
appropriées telles qu’'un bracelet avec mise a la terre.

Information importante

Obligation générale

Se PP

Débrancher avant d’effectuer une opération de maintenance

Port des EPI obligatoire

©O
@
S

Cette notice d’installation n’est valable que pour les variateurs de fréquence ADL300 raccordés
en bus CANopen Lift a une armoire ASP116 Evolution en version logicielle V6.22 ou supérieure

Référence Document : B-DP-15-019-12

¥ > Tous droits réserveés, compris ceux de traduction. _
ssprinte v comp =
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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

1 Présentation

1.1 - Présentation du « keypad » de programmation

Description des touches :

Reference Description
Pour revenir au menu ou au zous-menu superieur. Pour zortir d'un parametre, d'une liste de paramatres, de la lizte de= 10
Ezcape demierz paramétrez et de la fonction FIND.
Permet de zortir d'un meszage qui en exige l'utilization.
] Enregiztre directement lez paramétres danz la mémaoire non volatile zanz avoir 8 acceder au paramétre 4.1 Sauvegarde
Enregistrer 3
parametre
Active la fonction qui permet d'accéder 8 un paramétre par llintermédiaire de zon numéra. On quitte cette fonction en appuyant
Trouver
zur la touche .
Fieaet Supprime lez alarmes, seulement si lez couses ont &t éliminses.
Cuztom Vizualize la lizte dez 10 demiers paramétres modifiés. On quitte cee fonctions en appuyant sur la touche .
Dizplay Affiche une lizte des paramétraz de fonctionnement du drive.
Ent Entre danz l= souz-menu ou danz le paramatre eslectionne ou selectionne une operation,
Er Ezt utilizé borz de la modification dez paramétres pour confirmer la nouvelle valeur programmée.
u Deplaca verz le haut la zélaction dans un menu ou danz une liste da paraméatrez.
P Lors de la modification d'un paramétre, augmente la valeur du chiffre sous le curseur.
D Deplaca verz le baz la zélection danz un menu ou dans une lizte de paramétres.
Lors de la modification d'un paramétre, diminue la valeur du chiffre zouz le curzeur.
Left Revient au menu superieur. Lors de la modification d'un paramétre, déplace le curseur verz la gauche.
Right Entre dans le sous-menu ou danz le parmmétre sélectionné. Lorz de la modification dun paamétre. déplace le curseur vers ks droite.
Description des LEDS :
DEL Couleur Signification das diedes
BRK Jaunie La témoin luminew: azt allumié quand le drive a sctivé la commande d'ouverture du frein.
CHNT Jaune Le témoin lumineux ezt allumé quand le drive a activé la commande de fermeture des contacteurs.
EN Vert Le temoin luminewx ezt allume pandant la modulation IGET {drive en fonctionnement).
ILIM Rouge Lorsque cette dicde &'allume le drive a atteint une condition de limite de courant. Pendant le fonctionnement normal cette diode
est eteinte.
N=0 Jaune La dinde et allumée lorzque la vitezze du maotewr est 0.
AL Rouge La diode ect allumeée lorsque le drive signale lNintervention d'une alarme
lEprintE Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

1.2 Sauvegarde des parameétres

Apres avoir fait des modifications de parametres dans le variateur de
fréquence, il est INDISPENSABLE de sauvegarder les paramétres

- Méthode 1 : Appuyez sur la touche « SAVE » (1) du Keypad puis sur « E » (2)

- Méthode 2 : En suivant les indications ci-dessous :

01 AFFICHAGE
02 INFD VARIATELR
03 MISE SERVICE GUIDE

04 COMFIGURATION

05 LIFT

04 COMFIGURATION

01/18 PaR: 550
Sauvegarde paramétre
bouton E = executer

®

01/18 PER: 550
Sauvegarde paramétre
En avancement

01/18 PaR: 550
Sauvegarde paramétre
Fait

ssprinte
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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

2 Reésistance de freinage

4 ARMOIRE
ELECTRIQUE

MACHINERIE

Volume de sécurité : laisser un espace libre d’au
minimum 1m autour de la résistancg de freinage

chauffer énormément, veillez a bien |'éloigner de toute

Attention : La résistance de freinage peut étre amenée a
& matiere inflammable, sous peine de risque d’incendie

.sprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

3 Moteur asynchrone

3.1 — Auto-tuning pour moteur asynchrone

L'auto-tuning du moteur est une étape obligatoire avant tout déplacement de la cabine. Cette phase
permet au variateur de fréquence de lire les caractéristiques techniques du moteur afin de pouvoir faire
une régulation optimale.

Suivez les instructions pas a pas ci-dessous pour effectuer I'auto-tuning :

Pas 1 - branchements d’alimentation

|

I
|

Raccordement du blindage du cable moteur c6té armoire :

Raccordement blindage incorrect

O

C

\&Aﬁﬂﬂﬂﬁ)&ﬂﬂﬂﬁﬁﬂ
P @B

BLINDAGE

Raccordement blindage correct

? 884 /

[ T T [

BLINDAGE

ssprinte
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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

Préparation de ’ASP116 EVOLUTION pour I'auto-tuning :

LA CHAINE DE SECURITE DOIT ETRE OUVERTE (LEDS ETEINTES)

Choisissez n
CONFIGURATION + n L )
VARIATEUR FREQ. + e :

AUTO TUNING

NON

AUTO TUNING
oul

L’écran ci-dessous va apparaitre
APPUYER SUR
MONTEE EN RAPPEL

Puis suivez la procédure ci-aprés sur le variateur de fréquence :

ATTENDEZ AVANT D’APPUYER
SUR « MONTEE » DE LA MANCEUVRE DE
RAPPEL

Pas 2 — Programmation des caractéristiques du moteur

01 AFFICHAGE 03 MISE SERVICE GUIDE

02 INFO VARIATEUR

03 MISE SERVICE GUIDE »‘ Mettre donnés Moteur?

04 CONFIGURATION

05 LIFT
Tension nominale (V) du moteur (voir plaque moteur)
(s, | EZ
0 PAR: 2000 01 PaR: 2000 ‘ 401 w
Mettre donnés Moteur? @ Tension nominale @ Tension nominale
400 v 000000400 v ¥ o9 v
Def: 400 Def: 400
Intensité nominale (A) du moteur (voir plaque moteur)
EXN
oz FAR: 2002 az PAR: 2002 A 119 a
v Intensité nominale @ Intensité nominale
11.8 a 00000011 . A Y 11.7a
Def: 11.8 Def: 11.8

Vitesse nominale (rpm) du moteur (voir plaque moteur)
Si le moteur est plaqué 1500rpm, mettre 1380rpm (il faut tenir compte
du glissement du moteur)

EEN EXN
03 PAR: FO04 03 PAR: 2004 A 1451 rpm
‘ Vitesse nominale @ Vitesse nominale
1450 rpm 0000001458 rem W 1249 rpm
Def: 1450 Def: 1450

.sprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction. n
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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

Fréquence nominale (Hz) du moteur (voir plaque moteur)

EX N
it PAR: 2006 04 FAR: 2006 A 51 Hz
v Fréquence nominale @ Fréquence nominale @
50 uz 0000000504 Hz ¥ 2o Hz
Def: ED Def: E0
Nb paire de pbles (P=Hz * 60 /rpm) : moteur 1500rpm -> p= 2 et
moteur 1000rpm ->p =3
EXN
05 PAR: Z00S 05 PAR: I0O0E A 3
v Nb paires de Pdles @ Hb paires de Pdles @
2 ¥ 1
Def: 2 pef: 2
Puissance nominale (kW) du moteur (voir plague moteur)
s, EXN
i1 FAR: 2010 06 FAR:  FOLD A 5.51 W
v Puissance mominale ® Puissance nominale
5.50 kw 0000005 . 53 kW W 5.49 B
Def: E.50 Def: E.50
Cos phi du moteur (voir plaque moteur) si cos phi pas indiqué sur la
plague moteur, laisser la valeur par défaut
EX
o7 PAR: X012 or PAR: 2012 A 0.B2
‘ Cosphi au mominal @ Cosphi au nominal @
0.83 0.88 ¥ 0.8z
Def 0.83 Def: 0.83

03 MISE SERVICE GUIDE

Exec autoetal stop 7

E=0wri Desc=suivant

Pas 3 — Auto-apprentissage avec moteur arrété ou accouplé a la charge

.
Exec autoetal stop T @ - ‘:Lta.'lunage ;'"_Tf::':;t @
bouton E = sxecuter
Autoétalonnage
APPUYEZ SUR « MONTEE »
Avancement 0% —) LA CHAINE SECURITE DOIT
Mettre la validation
SE RETABLIR

LORSQUE VOUS APPUYEZ SUR LE BOUTON « MONTEE » DE LA MANCEUVRE DE CHANTIER, LA CHAINE DE
SECURITE DOIT SE FERMER (LED ECLAIREES sauf DHCS AVAL et SHC)

Il est impératif d’appuyer rapidement sur le bouton « MONTEE » de la manceuvre
de chantier une fois le variateur de fréquence validé (délai de 5s maximum). Si le
délai est dépassé, un défaut "Err code 30" va apparaitre. Dans ce cas, effacer le
défaut (appuyer sur la touche ESC de ’ADL300), puis refaire la procédure
d'autotuning.

Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

Autoétalonnage

- Avancement 100%

Couper la validation

Autoétalonnage

Avancement 10% —

Bouton ESC / arréter

Autoétalonnage
RELACHEZ LE BOUTON
« MONTEE » LA CHAINE —) Fait

SECURITE DOIT SE COUPER

Pas 4 Configuration des parametres ducodeur |

Ne pas renseigner, passez directement au pas 6. Ne pas rentrer dans le menu sinon le
variateur de fréquence va se programmer automatiquement en boucle fermée.

Pas 5 - Mise en phase du codeur

Ne pas renseigner, passez directement au pas 6

Pas 6 — Configuration de la valeur maximale de référence de la vitesse et vitesse de I'installation

Renseigner la méme valeur que dans le parametre « Vitesse nominale » (chapitre
Autotuning)

(seg | EEN
ol PAR: BAD 01 PaR:  GEO A 1421 rpm
Reg vit max moteur? @ Vitesse pour 1oOW @ Vitesse pour 10V
1440 rpm 00000144 rpm W 1439 rpm
Def: 1440 Def: 1440

Seuil de détection du défaut survitesse. Mettre 120% du parametre ci-dessus

SEQ SEQ

Vitesse maximum de déplacement de la cabine par rapport a la vitesse maximum de la poulie
du moteur
Voir annexe 1 pour exemple de calcul

03 MISE SERVICE GUIDE SEQ

Reg vit max cabinme 7 @

E=0uwi Desc=suivant

Pas 7 — Configuration du poids du systéme

Ne pas renseigner, passez directement au pas 9

Pas 8 — Configuration des parameétres de I'application
Ne pas renseigner, passez directement au pas 9

Pas 9 — Enregistrement des paramétres

Sauvegarder les parametres comme indiqué ci-dessous

Il est impératif de sauvegarder les paramétres afin de ne pas avoir a refaire la
procédure de réglage.

lEprintE Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift



ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

| |
0l FaR: 550 L] Pag: 550
Sauvegarde param 7 @ Sauvegarde parametre @ Sauvegarde parametre Fin de sequence
bouton E = executer Fait

La mise en service rapide est terminée, il faut maintenant faire déplacer le moteur pour
vérifier qu’il tourne dans le bon sens :

2

TEST DEPLACEMENT MOTEUR

1 :;-'

Passer au Chapitre 6 Si la cabine se déplace en sens inverse des consignes montée
et descente de la manceuvre de rappel, inverser 2 phases du
moteur (U & V) puis réessayez de faire un déplacement

Si un défaut « Perte Csign Vit » est détecté :

Alarme . /1
Pert Csign Vit
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX

Il faut alors configurer le variateur de fréquence en boucle ouverte (sans encodeur) :

03 MISE SERVICE GUIDE 04 CONFIGURATION

04 CONFIGURATION (:) 02/23 PAR : 552
05 LIFT Mode de Regulation
10 EmEES B N —
11 SORTIES DIGITALES valeur : 2

3.2 — Raccordement puis configuration du codeur

Un mauvais paramétrage de la tension du codeur peut détériorer irrémédiablement le dispositif, contréler la valeur
Attention indiquée sur la plaque du codeur.

CODEUR INCREMENTIEL NUMERIQUE (DE) SINGLE ENDED PNP O.C.

DIGITALE INCREMENTALE (DE)

(@ [10
Bt 3@
’“"+ 1@ |12
A, :
_ OVE out Egﬁ
SOOCCOOOOOOCOOC_L | sVEaut o)

=

.EPrintE Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

Codeurs supportés : Incrémental 5vVdc

Treuils Bornier ADL300 A /A B /B +Vdc ovdc
SASS| LIKA C80-C81-C82 ble : ouge 0
LIKA Ixx & Mixx ble : ouge 0
LIKA ble : ouge 0
MONTANARI ELTRA g arro jaune ouge o
TEKEL e arro ouge )

TOUS KUBLER e arro

Raccordement du blindage du cable codeur

Le cable de I'encodeur doit étre séparé
des cables de puissance.

Relier le blindage de I'encodeur sur le
variateur de fréquence (bride dédiée).
Relier le blindage du cable moteur cété
armoire et également c6té moteur.

Configuration du codeur

03 MISE EN SERVICE GUIDE

® 01 PAR :2132
Reg param codeur ? Encodeur mode A\ 4

Desc=suivant valeur : 1 METTRE DIGITAL EP

02 _ PAR :2110 v
Defaut signal codeur
Ctrl désactivé

valeur : 0 NE PAS MODIFIER
[ FAR: 2100 [ PAR: 2100 A 1025 ppr
Mb pts codeur @ Hb pts codeur
1024 ppr 000001028 ppr W 1023 ppr
pef: 1024 pef: 1024
0z PAR: 3102 0z FAR: 2102 A 53 a
' Alimentation codeur @ Alimentation codeur @
5.2 v 0000005.H V ¥ 5.4
pef: 5.2 Def: 5.2

;sprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

3.3 — Passage de boucle ouverte a boucle fermée sur moteur asynchrone

Une fois le cablage du codeur effectué, il faut configurer le variateur de fréquence en boucle fermée : allez
dans le paramétre ci-dessous et modifiez le paramétre : Mode de régulation :
- Passez de « SSC » a « Flux vect B.F. »

01 AFFICHAGE

0z INFO VARIATEUR 219 PaR: 552

03 MISE SERVICE GUIDE b‘ v;ﬂ Mode de Regulation
Flux Vect B.F.

05 LIFT valeur: 2

TEST DEPLACEMENT MOTEUR

Passer au Chapitre 5 Si la cabine ne se déplace pas correctement, il faut inverser le
sens du codeur (voir ci-dessous) puis réessayez de faire un
déplacement

14 DONNEES MOTEURS
16 REGULATEUR VITESSE | P | Sens codeur

17 PARAM DE REGUL
18 COUPLE pef : 1.000

3.4 — Passage de boucle fermée a boucle ouverte sur moteur asynchrone

Pour programmer le variateur de fréquence en boucle ouverte, il faut aller au paramétre ci-dessous et
programmer « SSC » .

03 MISE SERVICE GUIDE 04 CONFIGURATION
04 CONFIGURATION @ 02/23 PAR : 552
05 LIFT Mode de Regulation
10 ENTREES DIGITALES

11 SORTIES DIGITALES valeur : 2

ﬁEprintE Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift
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4 Moteur synchrone avec encodeur centré sur I’axe
moteur

Suivez les instructions pas a pas ci-dessous pour mettre en service le variateur de fréquence :

Pas 1 - branchements d’alimentation

Raccordement du blindage du cadble moteur co6té armoire :

Raccordement blindage incorrect Raccordement blindage correct

> 883 88

&

w

[ L T e

BLINDAGE BLINDAGE

.5Pr’nte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift
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Codeurs supportés : Sinus / Incrémental 5Vdc / Sinus-Endat

Raccordement du codeur

|

Raccordement du blindage du cable codeur

DT- 4

DT+

CK-

CK+

B-

| |

|

B+

A-

gl
7\

A+

OVE out

+VE out

F{g{

=0

PEOOROROROEOOO®©

XE

O N OB WN =

Cablage : Pour plus de renseignements sur le raccordement du codeur, se reporter aux schémas de I'installation

:gi’;;; +VEout [OVEout| A+ A- B+ B- CK+ CK- DT+ DT-
Codeur A+/ A-/ B+/
Heidenhain | 2V UP [OV/UNT 00 | cos. | e | B/ SIN-| CLOCK+ | CLOCK- | DATA+ | DATA-
Le cable du codeur doit étre séparé des cables de puissance
lEprinl'E Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift
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5 Moteur synchrone avec encodeur décentré de I’axe
du moteur

5.1- Installation mécanique du codeur fourni a la place de la tachy existante

Il faut enlever la tachy existante, prendre le galet (1) fourni et I'installer sur le nouveau codeur fourni (2).
Ensuite, il faut installer le nouveau codeur (2) en lieu et place de celui d’origine sur le moteur (3)

(2) Nouveau codeur fourni

(3) Moteur

Raccordement du codeur et du blindage

T e T T T A e T A T T R TR TR e
Un mauvais paramétrage de la tension du codeur peut détériorer irremediablement le dispositif, controler la valeur
indiquée sur la plagque du codeur.

= BLINDAGE
1 [e]
2|e®
3|e
DT-.4|®
DT+.5|®
CK-.6|®
CK+.7|®
VS-.8 |®
VS+.9 | @
B-.10 | @} B-_Orange |
B+.11 | @] B+ Vert |
A 12 | @ A- Bleu
A+. 13 | ® A+ Jaune
OVE out. 14 | @{-QYNoir
+VE out . 15 | @3 Rouge

Le cable du codeur doit étre séparé des cables de puissance

.5Printe Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift
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6 Auto-tuning du variateur de frequence

Préparation de PASP116 EVOLUTION pour I'auto-tuning :

LA CHAINE SECURITE DOIT ETRE OUVERTE (LEDS ETEINTES)

Choisissez
CONFIGURATION + v >
VARIATEUR FREQ. + - >

AUTO TUNING

NON

AUTO TUNING
oul

L’écran ci-dessous va apparaitre
APPUYER SUR
MONTEE EN RAPPEL

Puis suivez la procédure ci-aprés sur le variateur de fréquence :

ATTENDEZ AVANT D’APPUYER
SUR « MONTEE » DE LA MANCEUVRE DE
CHANTIER

Pas 2 — Programmation des caractéristiques du moteur

01 AFFICHAGE 03 MISE SERVICE GUIDE

02 INFD VARTATEUR

03 MISE SERVICE GUIDE " Mettre donnés Moteur?

04 CONFIGURATION

05 LIFT
Tension nominale (V) du moteur (voir plaque moteur)
ESN
ol PAR: 2000 01 FAR: 2000 A 34w
Mettre donnés Moteur 7 @ Tension nominale @ Tension nominale
340 v 000000348 v ¥ zaa v
Def: 340 Def: 340
Intensité nominale (A) du moteur (voir plaque moteur)
EXN
oz PAR: 200X oz PARD 2002 A 117 a4
v Intensité nominale @ Intensité nominale
11.0 a 00000011.0 A A ARLEI
Def: 11.0 pef: 11.0

.5Printe Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift
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03 MISE SERVICE GUIDE

Exec autoetal stop 7

E=0ui Desc=suivant

Autoetalonnage

AVancement 0fe
Mettre la validation

v

v

Vitesse nominale (r

o3 PAR: ZO{4
Vitesse nominale
9% rpm

pef: 85

®

03 FaR: 2004
vitesse nominale

0000000098 rpn
Def: =1

Nb paire de poles (p=Hz * 60/ rpm)

4 PAR: 208
Nb paires de Pdles

12

Def: 12

®

17} Fa&R: IOOE
Hb paires de Pdles

18

pef: 12

Couple constant (KT =Nm /A)
Calcul du couple constant : il faut diviser le couple nominal du moteur (voir
plaque moteur, valeur en Nm) par le courant nominal du moteur (voir
plaque moteur, valeur en A). Ne pas laisser |la valeur par défaut !

pm) du moteur (voir plaque moteur)

A 95 rpm

W 54 rpam

Si le couple nominal du moteur n’est pas présent sur la plaque (Nm), il
faut le calculer : Tn (Nm) = (Puissance en W * 60) / (rpm * 6.3)

o5 PAR: FO10
Couple constant

50.00 Nm/a

Def: ED. 00

®

a5 F&R: X0
Couple constant

0000050.08 Nm/A
Def: E0.00

03 MISE SERVICE GUIDE

Exec autoetal stop 7

E=0ui Desc=suivant

01

PaR: 20Z4
Etalonage a 1'arrat
bouton E = executer

®

APPUYEZ SUR « MONTEE »

—)

LA CHAINE SECURITE DOIT

SE RETABLIR

A 50.01Km;A

" 49 . 99NmJ A

LORSQUE VOUS APPUYEZ SUR LE BOUTON « MONTEE » DE LA MANCEUVRE DE CHANTIER, LA CHAINE DE
SECURITE DOIT SE FERMER (LED ECLAIREES sauf DHCS AVAL et SHC)

Il est impératif d’appuyer rapidement sur le bouton « MONTEE » de la manceuvre

d'autotuning.

de chantier une fois le variateur de fréquence validé (délai de 5s maximum). Si le
délai est dépassé, un défaut "Err code 30" va apparaitre. Dans ce cas, effacer le
défaut (appuyer sur la touche ESC de ’ADL300), puis refaire la procédure

ssprinte

move your lift

Tous droits réservés, y compris ceux de

traduction.
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Autoétalonnage

Avancement 10% —

Bouton ESC / arréter

Autoétalonnage

- Avancement 100%

Couper la validation

Autoétalonnage

RELACHEZ LE BOUTON
) | — « MONTEE » LA CHAINE
SECURITE DOIT SE COUPER

Etape Obligatoire a effectuer en Manoeuvre de chantier
L’auto-tuning d’un moteur synchrone est long et bruyant, c’est tout a fait normal.
Sauvegarder immédiatement apres chague auto tuning

Pas 4 - Configuration des paramétres de codeur (carte standard EXP-SESC-I11R1F2-ADL)

Préparation de PASP116 EVOLUTION pour le phasing :

LA CHAINE SECURITE DOIT ETRE OUVERTE

RAPPEL

B - B =

Choisissez - n
CONFIGURATION =) + D
CONFIGURATION + DED
VARIATEUR FREQ. o >

AUTO TUNING

NON

AUTO TUNING
oul

L’écran ci-dessous va apparaitre

APPUYER SUR
MONTEE EN RAPPEL

ATTENDEZ AVANT D’APPUYER
SUR « MONTEE » DE LA MANCEUVRE DE
CHANTIER

O T N T T e T R T R e TR R T O T T T
Un mauvais paramétrage de la tension du codeur peut détériorer irremédiablement le dispositif, contrdler la valeur
indiquée sur la plaque du codeur.

Voir annexe 3 : Choix du modeéle d’encodeur centré sur I’axe du moteur

Voir annexe 4 : Aide au paramétrage de I’encodeur décentré de I’axe du moteur

.5Printe Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift
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03 MISE EN SERVICE GUIDE
SRESSAER e ® & Pa. 12132 SINUS ENDAT (standard)
Reg param codeur ? Encodeur mode ¥ SINUS
DIGITAL FP
E=0ui Desc=suivant valeur : 5

Mettre « SINUS ENDAT » pour les moteurs fournis par Sprinte

02 PAR :2110
Defaut signal codeur v
Ctrl désactivé

valeur : 0 NE PAS MODIFIER

Mettre 2048 pour les moteurs fournis par Sprinte

EXN
o1 PAR: 2100 0l PAR: 2100 A 2043 ppr
Mb pts codeur @ Hb pts codeur

2048 ppr 00000204F ppr ¥ 2047 ppr
pef: 2048 pef: 2048

Ne pas toucher, laisser 5.2V

02 PAR: 2102 02 PAR: 2102 A
' Alimentation codeur @ Alimentation codeur @
L J !

5.2 v 0000005 .8 v
Def: C.2 Def: B.2

03 MISE SERVICE GUIDE

Run phasing arrét 7

E=0wi Desc=suivant

03 MISE SERVICE GUIDE
Link FaR: 2192
Run phasing arrét 7 @ - Autophase a 1' arrét

bouton E = executer
E=0uwi Desc=suivant

Autoétalonnage

@

APPUYEZ SUR « MONTEE »
e —) LA CHAINE SECURITE DOIT
SE RETABLIR

LORSQUE VOUS APPUYEZ SUR LE BOUTON « MONTEE » DE LA MANCEUVRE DE CHANTIER, LA CHAINE DE
SECURITE DOIT SE FERMER (LED ECLAIREES sauf DHCS AVAL et SHC)

Il est impératif d’appuyer rapidement sur le bouton « MONTEE » de la manceuvre
de chantier une fois le variateur de fréguence validé (délai de 5s maximum). Si le
délai est dépasse, un défaut "Err code 30" va apparaitre. Dans ce cas, effacer le
défaut (appuyer sur la touche ESC de I’ADL300), puis refaire la procédure
d'autotuning.

: = Tous droits réservés, compris ceux de traduction. _
ssprinte Y comp =

move your lift
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RELACHEZ LE BOUTON
) « MONTEE » LA CHAINE
SECURITE DOIT SE COUPER

Etape Obligatoire a effectuer en Manoeuvre de chantier
L’auto-tuning d’un moteur synchrone est long et bruyant, c’est tout a fait normal.
Sauvegarder immédiatement apres chague auto tuning

Pas 6 — Configuration de la valeur maximale de référence de la vitesse et vitesse de I'installation

Renseigner la méme valeur que dans le parametre « Vitesse nominale » (chapitre

Autotuning)
A 121 rpm
¥ 119 rpm

Seuil de détection du défaut survitesse. Mettre 120% du parametre ci-dessus

SEQ SEQ
4

Vitesse maximum de déplacement de la cabine par rapport a la vitesse maximum de la poulie
du moteur
Voir annexe 2 pour exemple de calcul

03 MISE SERVICE GUIDE

Desc=suivant

03 MISE SERVICE GUIDE

Desc=suivant

Pas 7 — Configuration du poids du systéeme

Ne pas renseigner, passez directement au pas 9

Pas 8 — Configuration des paramétres de I'application

Ne pas renseigner, passez directement au pas 9

Pas 9 — Enregistrement des paramétres

Sauvegarder les parameétres comme indiqué ci-dessous

Il est impératif de sauvegarder les parametres afin de ne pas avoir a refaire la
procédure de réglage.

.sprlnte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift
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| [
Lixk FaR: 550 Lixk PAR: 530
Sauwvegarde param 7 @ Sauvegarde parametre @ Sauvegarde parametre
bouton E = executer Fait

03 MISE SERVICE GUIDE

Fin de sequence

Mt=retour Des=Sortir

La mise en service rapide est terminée, il faut maintenant faire bouger la cabine pour vérifier

gu’elle se déplace dans le bon sens :

ETAPE 1

TEST DEPLACEMENT MOTEUR

. %

Passer a la suite 1 - Si la cabine ne se déplace pas correctement ou pas du tout,

inverser les phases du codeur (

ETAPE 2

refaire la mise en phase codeur

ETAPE 1

ci-apres) puis

puis faites

2 — Si la cabine fonctionne correctement mais se déplace a I'envers
(monte au lieu de descendre et descend au lieu de monter), inverser
les phases moteur U & V (sur le bornier) ET les phases codeur

(1 ETAPE2 ci-apres) puis refaire la mise en phase codeur

ETAPE 1

& puis faites
ETAPE 2 - INVERSION DU SENS CODEUR
14 DONNEES MOTEURS
09/25 PAR :2130
16 REGULATEUR VITESSE Sens codeur |
17 PARAM DE REGUL
18 COUPLE pef : 1.000

Modifier la valeur de Non inversé alnversé ou inversement

Ordre des phases moteur Ordre des phases codeur
u,Vv,w 0 - Noninversé
u,Vv,w 1 - Inversé
V,U, W 0 - Noninversé
V,U, W 1 - Inversé

Une seule combinaison sur les 4 fonctionne

> Tous droits réserveés, compris ceux de traduction.
ssprinte Y comp

move your lift
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7 Affinage des réglages du variateur de frequence

Cette étape n’est possible que si l'apprentissage de gaine (enregistrement des altitudes des niveaux) a été
effectué dans la manceuvre ASP116 EVOLUTION ou que les drapeaux/aimants ont été positionnés en gaine
(Voir notice d'installation).

Avant de régler le confort et la précision d’arrét de la courbe de déplacement, il est obligatoire de régler les
différentes vitesses de fonctionnement de l'installation.

7.1- Réglage des différentes vitesses de fonctionnement
-
: S
+ )
\Q ‘ Vitesse nominale de I’installation
\Q ‘ Vitesse d’approche au niveau (0.08m/s par défaut)

‘Q ‘ Vitesse d’inspection (0.2m/s par défaut)

.5Printe Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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7.2- Réglage du rollback (mouvement du moteur avant le départ) :

14 DONNEES MOTEURS
15 ENCODER CONFIG

16 REGULATEUR VITESSE

17 PARAM DE REGUL
18 COUPLE

« Gestion du rollback »

®

16 REGULATEUR VITESSE

03/21 PAR :2204

Regul N adapt P2
200%

pef : 100

16 REGULATEUR VITESSE

04/21 PAR :2206

Regul N adapt I2
200%

pef : 100

Faire un essai en montée et en descente et contrbler le rollback lors du démarrage :

Siil'y a du rollback au démarrage, il faut augmenter les 2 parameétres « Gestion du rollback » ci-dessus
(50% par 50% pour les 2 parametres).

Siil y a des vibrations au démarrage, il faut diminuer les 2 paramétres « Gestion du rollback » ci-dessus
(50% par 50% pour les 2 parametres).

Selon les machines (principalement les petites machines synchrone gearless type tube) il se

peut que le moteur se mettre a grogner a l'arrét quand on augmente trop les paramétres P2 &
12 pour la gestion du rollback.
Dans ce cas-la, il faut passer en mode profil gain : 0213 (voir chapitre 7.12)

ssprinte

move your lift

Tous droits réservés, y compris ceux de

traduction.
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7.3- Réglage de la boucle de vitesse pendant le déplacement :

14 DONNEES MOTEURS
15 ENCODER CONFIG

16 REGULATEUR VITESSE

17 PARAM DE REGUL
18 COUPLE

®

« Boucle de vitesse » pendant le déplacement

16 REGULATEUR VITESSE

01/21 PAR :2200

Regul N adapt Pl
200%

pef : 100

16 REGULATEUR VITESSE

02/21 PAR :2202

Regul N adapt Il
200%

pef : 100

Faire un essai en montée et en descente et contrbler si le moteur suit bien la courbe de déplacement.

Si un phénoméne de fluctuation de la courbe pendant le déplacement apparait, il faut augmenter les 2
parameétres « Boucle de vitesse » ci-dessus (50% par 50% pour les 2 paramétres)

Si des vibrations pendant le déplacement apparaissent, il faut diminuer les 2 paramétres « Boucle de
vitesse » ci-dessus (50% par 50% pour les 2 parameétres).

Si lorsque vous modifiez ces paramétres, le fonctionnement de 'ascenseur s’améliore sur
certaines parties de la courbe de déplacement, mais empirent sur d’autres, il est recommandé
de maodifier la gestion des gains (voir chapitres 7.11 & 7.12).

ssprinte

move your lift

Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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7.4 — Mode de pilotage de la courbe du variateur de fréquence :

1 - Fonctionnement en mode « SMART TRAVEL ».

Approche directe au niveau, pas de petite vitesse (tir au but) :

Configuration indispensable pour le mode « SMART TRAVEL » :
- Codeur absolu KO4SP ou Lecteur absolu KO5SP
- Moteur synchrone ou asynchrone en boucle fermée (avec encodeur)

- e

, >

+ DED ... PED >
‘ Mode « SMART TRAVEL » validé

Le mode « SMART TRAVEL » offre des performances accrues pour la gestion des accélérations et
décélérations de la cabine et optimise les trajets et diminue le temps d’attente aux paliers

SMART TRAVEL

Acc end|jerk

| Dignce di

Ezhied !
=== ==

2- Fonctionnement en mode GV - PV.

Avec petite vitesse stabilisée avant I'arrét au niveau :

B o - e
e o= o = o= -
+ )
‘ Mode GV - PV validé

MODE GV - PV

.5Printe Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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Acc end jerk —m, < Dac ini jerk

Acceleratio Deceleration
Dec end jerk
SBE deceleration

w
/ SpdreithefNE

Slow Down dist

Acc ini jerk

7.5 - Réglage de la précision d’arrét théorique en mode SMART TRAVEL

Cette étape va permettre de régler la précision d'arrét théorique du variateur de fréquence par rapport aux
altitudes enregistrées pendant la phase d'apprentissage des altitudes de gaine.

/®\ Dans cette étape, on ne régle pas la position du seuil de la cabine par rapport au seuil palier.
\~

Afficher la lecture de la précision d’arrét dans 'ASP116 EVOLUTION :

' )
Choisissez V-
(BED . BED -
AFFICH. POSITION V- >
* _ h n
mt i
*i;? ‘ Mettre OUI et sortir des menus

BACK . BACK

Xxxxm  0.000 m/s Lo . L . . ..
00 +xx mm STCP - La précision d’arrét théorigue se lit en bas a gauche de I'écran « +xx mm »

Faire une grande course a la montée et/ou a la descente et lire la vitesse qui s’affiche sur I'écran. Cette
vitesse doit correspondre a la vitesse renseignée dans le paramétre « vitesse nominale » dans
'EVOLUTION (voir 7.1 Réglage des différentes vitesses de fonctionnement).

Une fois la cabine arrétée, controler la précision d‘arrét théorique a I'écran (en bas a gauche de I'écran de
'EVOLUTION ci-dessus) : « +/- xx mm »

- Sila cabine s’arréte aprés le niveau : augmenter (par pas de de 0.02) le parameétre suivant
dans le variateur de fréquence puis affiner si besoin jusqu’a obtenir la précision d’arrét

souhaitée :
01 AFFICHAGE 5.1 VITESSE 05.04 DONN. MECANIQ.
02 INFO WARIATEUR 5.2 RAMPES 01/15 PAR :11006
03 MISE SERVICE GUIDE "XZ} 5.3 SEQUENCES DE COM ’ Vitesse cabine
04_conFcuRATION /s
5.5 DISTANCE bef i 1.000

- Sila cabine s’arréte avant le niveau : diminuer Iégérement le paramétre suivant dans le
variateur de fréquence et réessayer jusqu’a obtenir la précision d’arrét souhaitée :

lEprinl'E Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift
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01 AFFICHAGE 5.1 VITESSE 05.04 DONN. MECANIQ.
02 INFO WARIATEUR 5.2 RAMPES
03 mise service uroe | > W x3| 5.3 stauences oe cou >
04 CONFIGURATTON 5.4 DONNEES MECANIQUES
5.5 DISTANCE

Une fois que la précision d’arrét théorique est correcte au niveau de l'affichage a I'écran, il faut aller en
cabine, contrbler les écarts entre le seuil de la cabine et le seuil des paliers et modifier les altitudes aux
étages correspondants. Se reporter au « Manuel d’installation et de maintenance ASP116 EVOLUTION ».
Chapitre 9 Réglage de la précision d’arrét.

lEprintE Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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7.6— Réglage de la précision d’arrét théorigue en mode GV — PV

Le but est d’assurer une bonne précision d’arrét par rapport aux altitudes enregistrées lors de la phase
d’apprentissage de la gaine. (SMART TRAVEL désactivé, pas d’encodeur sur le moteur)

Avant toute chose, il faut s’assurer que la cabine a le temps de décélérer correctement avant de s’arréter
Ce temps en vitesse stabilisée
doit étre d’environ 2 secondes

Ace end jerk —

Acceleratio

ACC ini jerk )
| 0 decealeration

Slow Down dist

Si la cabine n’a pas le temps de se stabiliser correctement en petite vitesse, augmenter la distance de
décélération.
Si la cabine reste trop longtemps en petite vitesse stabilisée, diminuer la distance de décélération.

Dans ce mode de gestion de la courbe, il est impératif d’avoir un temps minimum de stabilisation en petite
vitesse (environ 2s)

Valeurs préconisées de la distance de décélération en fonction de la vitesse nominale de déplacement
(uniguement si sélection par codeur KO4SP ou lecteur KO5SP). Pour les autres types de sélection il faut
bouger les drapeaux/aimants.

VITESSE NOMINALE CABINE DISTANCE DE DECELERATION

(m/s) cm
0.40 70
0.60 90
0.80 110
1.00 140
1.20 170
1.40 200
1.60 220

EN SERVICE P2
. ~
Choisissez 2 3
. ~
CONFIGURATION 5
. S
@ ‘ Distance de décélération (a ajuster si besoin)

.sprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift



ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

Cette étape va permettre de régler la précision d'arrét théorique du variateur de fréquence par rapport aux
altitudes enregistrées pendant la phase d'apprentissage des altitudes de gaine.

’@ Dans cette étape, on ne régle pas la position du seuil de la cabine par rapport au seuil palier.

"

' >
Choisissez V- V-
- BED . BED ~
AFFICH. POSITION V- >
* - h
Q ‘ Mettre OUI et sortir des menus

BACK . BACK

X. XXX M 0.000 m/s
00 +xx mm STOP -

Faire un déplacement de la cabine de 2 niveaux en montée puis en descente et lors de I'arrét, regarder la
précision d’arrét théorigue inscrite en bas a gauche de I'écran de la carte 216SP (valeur en mm).

Si la cabine dépasse le niveau (valeur positive en montée et négative en descente), il faut augmenter la
distance d’arrét (voir ci-aprés).

Si la cabine s’arréte avant le niveau (valeur négative en montée et positive en descente), il faut diminuer la
distance d’arrét (voir ci-aprés).

X. XXX M 0.000 m/s

00 +xx mm STOP -

N

Choisissez ’
- BED . S
CONFIGURATION
- BED . S
Q ‘ Distance d’arrét (augmenter si on dépasse le niveau,
diminuer si on s’arréte avant)

Exemple : je lis +10mm en montée et -10mm en descente, ca veut dire qu'on DEPASSE le niveau, le
parametre « distance d’'arrét » doit étre augmenté de 4cm a 5cm

Une fois que la précision d’arrét théorique est correcte au niveau de I'affichage a I'écran (+/- 5mm ou mieux),
il faut aller en cabine, contrbler les écarts entre le seuil de la cabine et le seuil des paliers et modifier les
altitudes aux étages correspondants. Se reporter au « Manuel d’installation et de maintenance ASP116
EVOLUTION ». Chapitre 9 Réglage de la précision d’arrét

.5Printe Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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7.7— Réglages supplémentaires de la précision d'arrét théorigue pour moteur a
fort glissement

Si malgré les réglages précédents vous n’arrivez pas a obtenir une précision d’arrét correct et répétitive, il
faudrait suivre les étapes ci-dessous :

Aller dans le Menu 19 - PARAM V/F

17 PARAM DE REGUL
18 COUPLE

19 PARAM V/F

20 FONCTIONS

21 COMMUNICATION

Aller au paramétre : PAR 2410 : tension 1 U/f : Mettre +20V a la valeur existante.

06/23 PAR :2410
Tension 1 U/F

pef : 40.0

Ensuite, aller au paramétre : PAR 2430 : Type courbe U/F : Mettre « Personnalisée ».

09/23 PAR :2430

Type courbe U/F
1

valeur :

®

Faire des tests de fonctionnement pour voir si le probléeme de précision d’arrét est résolu. Si ce n’est pas
résolu, toujours dans le méme menu :

Aller au parametre : PAR 2444 : mode comp glis : c'est sur boucle ouverte (2), mettre : boucle ouverte (0)

12/23 PAR :2444

Mode Comp Glis

valeur : 0

Faire des tests de fonctionnement pour voir si le probléme de précision d’arrét est résolu. Si les problémes
persistent, contactez notre SAV.

ssprinte

move your lift
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7.8- Réglage de la courbe de déplacement

Dans la plupart des installations, les courbes paramétrées par défaut dans le variateur de fréquence sont un
bon compromis entre le confort et I'optimisation du trajet de la cabine. 1l est donc conseillé de ne pas modifier
les paramétres ci-dessous.

Vitesse

 rmrccsor R
==

Acc.Init.Jerk

-y Dec.init.Jerk
.-

/ Fin.Dec.Jerk
. __Arrét décélération
s

Seuil Vitesse 0 ol G
¥ Y

d

Distance de ralentissement

Pour accélérer/décélérer PLUS fort, AUGMENTER les valeurs de jerk et rampes ci-
dessous (par pas de 0.2 en 0.2)
Pour accélérer/décélérer MOINS fort, DIMINUER les valeurs de jerk et rampes ci-dessous

(par pas de 0.2 en 0.2)

01 AFFICHAGE
02 INFD WARIATEUR

05.1 VITESSE

03 MISE SERVICE GUIDE
04 CONFIGURATION

05 LIFT

>

05.3 SEQUENCES

05.4 DONNEESMECANIQUES

05.5 ENTREES/SORTIES

o7 FAR: 11040 a7 FAR: 11040 A 0.6 mys?
‘ Acc imitiale jerk @ acc initiale jerk @
0.5 mfs* 00000000 .5 m/s™ ¥ 0.4 myse
pef: 0.5 pef: 0.5
o8 PAR: 11042 o8 PAR: 11042 A 0.7 mise
‘ Rampe ACC @ Rampe AcCC @
0.6 m/s= 00000000.8 m/s= ¥ 0.5 myse
pef: 0.6 pef: 0.6
o9 PAR: 11044 o9 PAR: 11044 A 1.5 mis2
' Fin Acc jerk @ Fin Acc jerk @
1.4 mise 00000001 .8 m/s® ¥ 1.4 mys?
Def: 1.4 pef: 1.4
10 FAR: 11046 10 FAR: 11046 A 1.5 myis?
W | opec initiale jerk @ Dec imitiale jerk @
1.4 mse 00000001.F] m/s= ¥ 1.4 mys?
Def: 1.4 pef: 1.4
1 FAR: 11048 1 PAR: 11048 A 0.7 mys=
v Rampe dec @ Rampe dec @
0.6 m/s= 00000000.H m/s= ¥ 0.5 mys®
pef: 0.6 pef: 0.6
12 FaR: 11050 12 FAR: 11050 A 0.6 mys2
‘ Fin dec jerk @ Fin dec jerk @
0.5 mis= 00000000.H m/s= ¥ 0.4 mjs3
pef: 0.5 pef: 0.5
Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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move your lift



ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

7.9- Réglage de la temporisation de I'ouverture de frein au démarrage

SEQUENCE DE DEMARRAGE

LA/LB

SENS & VITESSE

Gestion du émarrage pour gestion rollback et
rollback uvert MECANIQUEMENT
I I I
Retard ouv L, . .
frein e met le frein a s’ouvrir mécaniquement
(contacteur) _

Frein ouvert

Cabine en
mouvement

|
|
|
|
|
|
|
|
:
FR :
|
|
|
|
|
l
|
|
|
|
:

La manceuvre a regu un ordre de déplacement

Les contacteurs de puissance sont collés, le variateur est déverrouillé

Le variateur a regu un ordre de déplacement.

Le variateur commence a alimenter le moteur (pré-magnétisation)
Le variateur pilote le contacteur de frein et continue a alimenter le moteur en courant
continu pour le maintenir en « 0 électrique »

Le frein est ouvert mécaniquement
Le variateur va arréter son injection de courant et faire tourner le moteur

Le moteur tourne
La cabine est en mouvement

Si le moteur commence a bouger alors que le frein n’est pas encore levé, il faut augmenter la
valeur ci-aprés par palier de 200ms :

01 AFFICHAGE
02 INFD VARIATEUR

03 MISE SERVICE GUIDE } 05.3 SEQUENCES
04 CONFIGURATION

05 LIFT

05.03 SEQUENCES

lsprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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7.10 - Réglage de latemporisation de fermeture du frein a I'arrét

SEQUENCE D’ARRET

LA/ LB

SENS & VITESSE

Retard Injection de courant continu a I’arré?:, pour
ferm frein | bloqué en attendant que le frein ne retomb
T
I
FR |
(contacteur) I
I

Frein ouvert

Cabine en
mouvement

Le moteur tourne
La cabine est en mouvement

On demande au variateur d’arréter le moteur
La cabine va s’arréter de bouger
Le moteur va s’arréter de tourner

Le moteur ne tourne plus, il est bloqué électriquement
On attend que le frein se ferme

Le variateur relache le contacteur de frein, il décolle.
La bobine de frein n’est plus alimentée.

Le frein est fermé, le moteur est bloqué mécaniquement
Le variateur va pouvoir arréter son « 0 électrique »

Le « 0 électrique » est terminé
Les contacteurs de puissance peuvent s’ ouvrir

. Les contacteurs de puissance sont retombés, la porte cabine s’est ouverte
La cabine est en stationnement, en attente d’un appel/envoi

Le variateur continue a alimenter le moteur et le maintien en « 0 électrique »

Si le moteur a tendance a bouger a nouveau apreés I’arrét, il faut augmenter la valeur ci-

apres par palier de 200ms :

0z INFO VARIATEUR

AR ERCNn | JN05.3 SEQUENCES
4 CONFIGURATION

05 LIFT

01 AFFICHAGE 05.03 SEQUENCES

lsprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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7.11 Fonctionnement des gains de la boucle de vitesse en mode simplifié
(profil 21)

La programmation de base est faite pour travailler avec 2 jeux de gains : mode profil gain : 21

14 DONNEES MOTEURS
15 ENCODER CONFIG 15/21 PAR :2244
® v ¥ |mode profile gain
17 PARAM DE REGUL profil 21 |
18 COUPLE valeur : 1
H E R

GESTION DES GAINS DE BOUCLE DE VITESSE
MODE PROFIL GAIN : profil 21

®

Parameétre 2218 : gain vitesse seuil 2_1 = 1% (pourcentage de rpm nominal du moteur)
Parameétre 2220 : gain vitesse bande 2_1 = 0.3%

Mode profil GAIN : profil 21 : on travaille avec 2 jeux de gains : le 1 et le 2.

@ Gains actifs pendant la phase de rollback et d’arrét : P2 & 12

@ Gains actifs pendant le trajet : P1 & I1

Selon les machines (principalement les petites machines synchrone gearless type tube) il se peut que le
moteur se mettre a grogner a I'arrét quand on augmente trop les parameétres P2 & 12 pour la gestion du
rollback.

Dans ce cas-la, il faut passer en mode profil gain : 0213 (page suivante)

En vert ce sont les valeurs par défaut

Le réglage des gains se fait de 50% en 50% pour commencer

y Spril‘lte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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7.12 - Fonctionnement des gains de la boucle de vitesse en mode expert

(profil 0213)

Il est possible de fonctionner avec une gestion de gain plus évoluée, lorsque le réglage avec 2 jeux de gains

est délicat, on peut passer avec 4 jeux de gains.

Il faut configurer le variateur de fréquence de fagon a activer les 4 jeux de gains : mode profil gain : 0213

14 DONNEES MOTEURS
15 ENCODER CONFIG 15/21 PAR :2244
® v v Mode profile gain

17 PARAM DE REGUL
18 COUPLE - mm valeur : 3

GESTION DES GAINS DE BOUCLE DE VITESSE
MODE PROFIL GAIN : profil 0213

Parameétre 2218 : gain vitesse seuil 2_1 = 85%
Parameétre 2220 : gain vitesse bande 2_1 =5%

®

\ 7

Parameétre 2226 : gain vitesse seuil 0_2 = 1% Parameétre 2222 : gain vitesse seuil 3_2 =2%
Parameétre 2228 : gain vitesse bande 0_2 = 0.3% Parameétre 2224 : gain vitesse bande 3_2=1%

Mode profil GAIN : profil 0213 : on travaille avec 4 jeux de gains : les 0, 1, 2 et 3.

@ Gains actifs pendant la phase de rollback : PO & 10
@ Gains actifs pendant les phases d’accélération et décélération : P2 & 12
@ Gains actifs pendant le déplacement en grande vitesse : P1 & |11

@ Gains actifs pendant la phase d’arrét : P3 & I3

En vert ce sont les valeurs par défaut

Le réglage des gains se fait de 50% en 50% pour commencer

¥ > Tous droits réserveés, compris ceux de traduction.
Isprinte y comp
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7.13 - Sauvegarde des parameétres modifiés

Aprées avoir fait des modifications de parametres dans le variateur de fréquence,
il est INDISPENSABLE de sauvegarder les parametres modifiés.

- Méthode 1 : Appuyez sur latouche « SAVE » (1) du Keypad puis sur « E » (2)

1

- Méthode 2 : Suivez les indications ci-dessous :

Pop—
02 INFO VARIATEUR o118 PAR: 350 01/18 PaR: 550 a1/18 PAR: 550
03 MISE SERVICE GUIDE } Sauvegarde paramétre @ Sauvegarde paramétre Sauvegarde paramétre
bouton E = executer En avancement Fait
05 LIFT

.5Printe Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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8 Autosurvelllance des freins

L’autosurveillance des freins est une exigence de sécurité requise par la norme EN81-20.
Le variateur de fréquence intégre cette fonction de sécurité, il faut donc le configurer si votre ascenseur est
équipé de contacts de vérification du frein de sécurité

Raccordement des microcontacts de frein

VARIATEUR /
INVERTER
ADL 300
Safety
® | SAFETY EN+
® | SAFETY EN-
14 ® | SAFETY OK1
CcoM B LB ® | SAFETY OK2
9 T
Controle frein gearless/ §  _~ -
Gearless brake control 1 CFRZ ® : ;. .DI8
A4 .DI7
L~ CFR1m o3 b
®| 4.DI5

Configuration du variateur de fréquence

Depuis la version 6-28 de 'ASP116 EVOLUTION, cette fonction du variateur de fréquence se configure
directement depuis I'armoire :

Choisissez
CONFIGURATION

CONFIGURATION

FREIN ’

ENTER

AUTOSURVEILLANCE

Oul

Dans le méme menu, configurez également la polarité des contacts de frein branchés sur le variateur de
fréquence :

CONTACT NF/NO CONTACT NF/NO ENTER

Si votre version ’ASP116 EVOLUTION est antérieure a la version 6-28, vous devez activer la fonction
directement sur le variateur de fréquence :

ek LEEIEILEE 05.08 ALARMES
02 INFO VARIATEUR

03 MISE SERVICE GUIDE
04 CONFIGURATION

05 LIFT

05.9 ALARMES

Plusieurs configurations sont possibles :
- IGNORE : le contréle de frein est désactivé
- DISABLE : le contr6le de frein est activé

lEprintE Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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Pour la polarité des contacts il faut configurer dans le menu 10 ENTREES DIGITALES, l'inversion des

entrées 6X et 8X, avec les valeurs suivantes :
* OFF pour un contact NO
* ON pour un contact NF

10 ENTREES DIGITALES 10 ENTREES DIGITALES

Réglage de la temporisation de détection du défaut de contrdle de frein :

01 AFFICHAGE 05.08 ALARMES
02 INFD VARIATEUR

o3 e s s | B>

05 LIFT

05.9 ALARMES

Effacement du défaut de controle de frein

f Attention, avant d'effacer un défaut, il est nécessaire de s'assurer de la bonne

efficacité des freins. Un frein défectueux peut entrainer un grave accident.

Lorsqu’un défaut de contréle de frein est détecté par le variateur de fréquence ce message apparait :

Il suffit d’effacer les défauts dans 'TEVOLUTION :

HORS SERVICE D :
Choisissez _
DIAGNOSTIC ENTER >
DIAGNOSTIC

LISTE DEFAUTS >

TOTAL DEFAUTS

EFFACER DEFAUTS? -
APPUYER <ENTER> ENIER

L’ascenseur est a nouveau en service

lsprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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9 Fonction « STO sans contacteur »

Configuration du variateur de fréquence pour la fonction « STO sans contacteur »

La fonction STO de sécurité certifiee SIL3 du variateur de fréquence, remplace les contacteurs de
coupure de I'énergie au moteur. |l n’y a pas de contacteurs entre le variateur de fréquence et le
moteur, mais des contacteurs sont nécessaires pour piloter le variateur de fréquence en toute
seécurite.

auquel cas I'ascenseur ne fonctionne plus en toute sécurité. Désactiver cette

Cette fonction est activée en usine, il est formellement interdit de la désactiver,
A fonction peut entrainer un accident grave.

La fonction « STO sans contacteur » du variateur de fréquence est accessible depuis I'outil de
programmation du contréleur.

Choisissez V- ¥
. OED . BED D

CONFIGURATION V-
+ o3 .. >

FONCTION STO . . P
‘ Fonction « STO sans contacteur » du variateur de frequence

validée

Les parametres ci-dessous du variateur de fréquence doivent avoir les valeurs suivantes :

Configuration de la 1° entrée pour la fonction STO :

05.03 SEQUENCES

01 AFFICHAGE
0z INFD VARIATEUR
03 urse seavice curoe | | (ERIEEIETES
04 CONFIGURATION
05 LIFT

dul LFPLEDE 05.05 ENTREES/SORTIES
02 INFD VARIATEUR

03 SERVICE GUIDE
04 CONFIGURATION
05 LIFT

11 SORTIES DIGITALES
11 SORTIES DIGITALES

11 SORTIES DIGITALES

lsprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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Test de la fonction « STO sans contacteur »

Pour tester le bon fonctionnement de la fonction « STO sans contacteur », appuyer sur le contacteur

« L1A/LA », la LED « CC » sur le connecteur CN14-| de la carte 220SP doit s’éclairer.

Il est recommandé de faire ce test périodiquement "A chaque maintenance de l'ascenseur” afin de s'assurer
que la fonction STO soit bien fonctionnelle.

Faire une demande de déplacement, la cabine ne doit pas se déplacer, un défaut « CC au démarrage » doit
s’enregistrer dans la liste des défauts de la manoceuvre :

HORS SERVICE D >

Choisissez _

DIAGNOSTIC ENTER >

DIAGNOSTIC

LISTE DEFAUTS :

Moo D
Nb = xx -

CC AU DEMARRAGE .

EFFACER DEFAUTS?

APPUYER <ENTER>
Effacer les défauts dans la manoesuvre.
L’ascenseur est a nouveau en service.

Faire le méme test avec le contacteur « L1B/LB ». La manceuvre doit indiquer le méme défaut.

Si le test est réussi, le variateur de fréquence est bien programmeé. Si le test échoue, contrbler le cablage et
la programmation du variateur de fréquence

.5prinl'E Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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10 Astuces d’améliorations

10.6

— Vérification de I’équilibrage

02 INFO VARIATEUR 01750 PART 250

03 MISE SERVICE GUIDE " Intensité de sortie

04 CONFIGURATION 0.0 4

05 LIFT | %

- Charger la cabine a la mi-charge

- Faire un déplacement en montée, noter la valeur du courant lors du passage a la mi-course

- Faire la méme chose pour un déplacement en descente

- Vérifier que I'écart de courant soit inférieur a 1 Ampere entre la montée et la descente

- Sice n’est pas le cas, ajouter ou supprimer des gueuses dans le contrepoids

10.7

— A savoir

(Relier la paire blindée a la terre.)

Le cable de I'encodeur doit étre séparé des cables de puissance.

Le disjoncteur différentiel 300mA du tableau électrique « pied de colonne »doit détecter les défauts a composante

~0 S
alternative et continue et doit étre sélectif pour éviter des déclenchements intempestifs lors de la

mise sous tension.

10.8

— Enregistrement des parametres dans le « keypad »

Il est possible d’enregistrer les paramétres du variateur de fréquence dans le keypad, pour ce faire, suivez les

indications ci-dessous :

01 AFFICHAGE
02 INMFD VARIATEUR
03 MISE SERVICE GUIDE

04 CONFIGURATION

05 LIFT

04 CONFIGURATION

14/1% PaR: 590

b- ‘XS Stoker param -» Clav

bouton E = executer

®

Drive --» K2006-1
Innnnmnn

Il est ensuite possible de charger dans le variateur de fréquence (ou dans un autre si compatible) les parametres

stockés dans le Keypad :

01 AFFICHAGE
02 IMFD VARIATEUR
03 MISE SERVICE GUIDE

04 CONFIGURATION

Q5 LIFT

04 CONFIG Drive

15718 [

.‘ ‘xd. chgt Clavier<-Drive

bouton E = executer

®

Drive <-- K2006-1
i

ssprinte

move your lift
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11 Annexes

11.1 — Annexe 1 : Exemple de calcul du paramétre « vitesse cabine » sur moteur

asynchrone
s I
01 PAR : 11006 01 PAR : 11006
Reg vit max cabine 7 @ Vitesse cabine @ Vitesse cabine
1m/s Lo |
pef : 1.000 pef : 1.000

Plague moteur « standard » : le moteur va tourner a sa vitesse nominale

wsuLcL. Il °c

Sur cet ascenseur, a l'origine, c’était un moteur 2 vitesses, le moteur est donc fait pour tourner a sa vitesse
nominale (50Hz)
Les données moteur a renseigner sont les suivantes :

Tension nominale : 380V (ce n’est pas la tension réseau, c’est la tension du moteur)
Intensité nominale : 13A

Vitesse nominale : 1380rpm (tenir compte du glissement, ne pas mettre 1500rpm)
Fréquence nominale : 50Hz

Nb Paire de pdles : 2

Puissance : 5kW

Cos phi au nominal : 0.83

Imaginons que ce moteur, par sa conception (réduction, diamétre poulie), est prévu pour fonctionner a 1m/s.
Si 'appareil est en direct, a sa vitesse nominale, le moteur tournerait a 1m/s, la cabine se déplacerait a 1m/s.
Il faut donc renseigner le paramétre « VITESSE CABINE » = 1m/s

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

Imaginons maintenant que ce méme moteur, soit installé sur un ascenseur mouflé. Il va toujours tourner a
1m/s, par contre, la cabine, elle, se déplacerait a 0.5m/s.
Il faut donc renseigner le parametre « VITESSE CABINE » = 0.5m/s

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

: = Tous droits réservés, compris ceux de traduction. _
ssprinte y comp =
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Plague moteur « spécial » : le moteur va tourner moins vite que sa vitesse nominale

TYPE 270172A

M/

<4

PUISSANCE 176 kW P 21

Branch.

Pour les moteurs récents, il y en a de plus en plus qui sont congus pour étre pilotés par les variateurs de
fréquence, ils sont prévus pour fonctionner a différentes fréquences. La vitesse du moteur doit donc étre
adaptée a l'installation.

Les gammes de moteur sont standardisées, le fabricant est capable de couvrir une grande plage d’utilisation
avec la méme machine. Du coup, les réglages du variateur de fréquence sont un peu différents...

Sur ce type de moteur (Sassi en photo), il y a 2 plaques moteur. Une plaque « Nominal data », ce sont les
données nominales du moteur (pour 50Hz), et une plaque « Régulation data », ce sont les données
adaptées a l'installation pour la vitesse de déplacement de la cabine (vitesse contrat).

Les données du moteur a renseigner sont les suivantes :

Tension nominale : 400V (ce n’est pas la tension réseau, c’est la tension du moteur)

Intensité nominale : 34.5A

Vitesse nominale : 1428rpm (la vitesse plaguée tient compte du glissement donc on laisse la valeur plaquée)
Fréquence nominale : 50Hz

Nb Paire de pdles : 2

Puissance : 17.6kW

Cos phi au nominal : 0.84

Sur la plaque « Régulation data » on voit que le moteur tourne a 2m/s, pour une fréquence de 44.34Hz. ||
faut calculer la vitesse nominale du moteur pour sa fréquence nominale : pour 50Hz, la vitesse du moteur est
de 2.26m/s (50*2/44.34)

Si I'appareil est en direct, a sa vitesse nominale, le moteur tournerait a 2.26m/s, la cabine se déplacerait a
2.26m/s.

Il faut donc renseigner le parametre « VITESSE CABINE » = 2.26m/s

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

Imaginons maintenant que ce méme moteur, soit installé sur un ascenseur mouflé. Il tournerait toujours a
2.26m/s, par contre, la cabine, elle, se déplacerait a 1.13m/s.
Il faut donc renseigner le parametre « VITESSE CABINE » = 1.13m/s

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

sprintE Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.

move your lift



ASP116 EVOLUTION — MISE EN ROUTE ET REGLAGES DU VARIATEUR DE FREQUENCE WEG ADL300

11.2 — Annexe 2 : Exemple de calcul du paramétre « vitesse cabine » sur moteur

synchrone
SEQ SEQ
01 PAR : 11006 01 PAR : 11006
Reg vit max cabine 7 @ Vitesse cabine Vitesse cabine
1m/s LU |0y
pef : 1.000 pef : 1.000

Plague moteur « standard » : le moteur va tourner a sa vitesse nominale

! Type G400T1
. NMatr. 16A0732
o vn[V] f{Hz]

0026T fr[Hz] 8 © IEC60034—1
‘240 sts/h CDF 40% Poles 1%
cos @ PoutlkW] T[Nm] n[rpmh}

0.85 4.0

Classels.

N. Commande
N. Installation

Pour les moteurs synchrones, les données moteur a renseigner sont légérement différentes :

Tension nominale : 230V (ce n’est pas la tension réseau, c’est la tension du moteur)
Intensité nominale : 15.7A

Vitesse nominale : 25rpm

Nb Paire de pdles : 8 (attention : moteur plaqué 16 pbles, donc 8 paires de pbles)
Couple constant : 22.99Nm/A (361/15.7)

Sur la plaque moteur ci-dessus on voit : « vitesse poulie 0.60m/s », ca signfie que la vitesse moteur est a
0.60m/s.

Si 'appareil est en direct, a sa vitesse nominale, le moteur tournerait a 0.60m/s, la cabine se déplacerait a
0.60m/s.
[l faut donc renseigner le parameétre « VITESSE CABINE » = 0.60m/s

VAN

Si 'appareil est en mouflé, si le moteur tournait & 0.60m/s, la cabine se déplacerait a 0.30m/s.
Il faut donc renseigner le parametre « VITESSE CABINE » = 0.30m/s

VAN

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

¥ > Tous droits réserveés, compris ceux de traduction.
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2¢me exemple :

Model: | Gs 150-225-240 [elElg
Serial N°: Int 630kg:
Encoder: Int 450kg:
Brake V. | HEEEEEERIALI Vo ltage:
| Poles: [ 12 A | 160__J

Avec cette plaque moteur, les valeurs a renseigner sont les suivantes :

Tension nominale : 340V (ce n’est pas la tension réseau, c’est la tension du moteur)
Intensité nominale : 10A

Vitesse nominale : 160rpm

Nb Paire de poles : 6 (attention : moteur plaqué 12 péles, donc 6 paires de pdles)
Couple constant : 30.35Nm/A (voir ci-dessous la méthode)

Le couple n’est pas présent sur la plaque moteur, il faut le calculer :
Tn (Nm) = (Puissance en W * 60) / (rpm * 6.3) = (5100*60)/(160*6.3) = 303.5Nm

Une fois le couple calculé, on peut calculer le couple constant : 303.5/10 = 30.35Nm/A

Sur la plaque moteur ci-dessus, la vitesse n’est pas indiquée, ca signifie que la vitesse nominal du moteur a
renseigner dans le parameétre « VITESSE CABINE » est le méme que la vitesse de déplacement. On peut
aussi la calculer : V (m/s) = rpm * 0.0000524 * diamétre poulie (mm)

On a 160rpm, le diamétre poulie n’est pas noté, on le mesure : 240mm par exemple :

V = 160*0.0000524*240 = 2m/s

Si I'appareil est en direct, a sa vitesse nominale, le moteur tournerait a 2m/s, la cabine se déplacerait a 2m/s.
Il faut donc renseigner le paramétre « VITESSE CABINE » = 2m/s

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

Si 'appareil est en mouflé, si le moteur tournait a 2m/s, la cabine se déplacerait a 1m/s.
Il faut donc renseigner le parametre « VITESSE CABINE » = 1m/s

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

g - Tous droits réservés, compris ceux de traduction. _
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Plague moteur pour moteur synchrone SPRIN\T\E" :

Specnﬂcanons
Sheave Dia: omm

ted Current: A
r/min

Rated Poug{a
R\ated Freg

Les données moteur a renseigner sont toujours les mémes, la méthode pour les trouver et parfois différente :

Tension nominale : 380V (ce n’est pas la tension réseau, c’est la tension du moteur)

Intensité nominale : 17.5A

Vitesse nominale : 80rpm

Nb Paire de péles : 19 (Np paires de pbles = fréquence (Hz) * 60 / rpm = 25.2*60/79.6 = 19 paires de poles.
Attention : la fréquence demandée est la fréquence du moteur, pas celle du réseau)

Couple constant : 60Nm/A (1050/17.5)

Sur la plaque moteur ci-dessus on voit : « Rated speed of elevator : 1m/s » et « Traction ratio : 2 :1 ».

La plague moteur ci-dessus est donnée pour un appareil mouflé. Ca signifie que la cabine se déplacerait a
1m/s, alors que le moteur, lui, tournerait a 2m/s

Si 'appareil est en direct, a sa vitesse nominale, le moteur tournerait a 2m/s, la cabine se déplacerait a 2m/s.
Il faut donc renseigner le paramétre « VITESSE CABINE » = 2m/s

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

Si 'appareil est mouflé, a sa vitesse nominale, le moteur tournerait a 2m/s, la cabine se déplacerait & 1m/s.
Il faut donc renseigner le parametre « VITESSE CABINE » = 1m/s

Cette valeur est la vitesse nominale du moteur, pas la vitesse de déplacement de la cabine. La
vitesse de déplacement souhaitée se regle au chapitre 7.1

.5prlnl'E Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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11.3 — Annexe 3 : Choix du modeéle d’encodeur centré sur I’axe du moteur

Il faut configurer le modéle d’encodeur en fonction de celui présent sur votre moteur. Il existe plusieurs types
de configuration en fonction de I'encodeur que vous avez :

Type de codeur : SINUS ENDAT (standard)
Le cablage est comme ci-dessous, les signaux A+ / A-/ B+ / B- /| DATA+ / DATA- / CLOCK+ & CLOCK- sont
utilisés

1@ 11 XE

11©|2

p @ 3
- 1| P A

SOOI DT+

— @ 5
2 CK- ©l6
T OO TR Py
- | @ 8
o R @ 9
_>; OO ; ©(10
L LA "~ @1
- 2 A_11@|12
OO A 1@|13
& OVE out ©|14
OO WVEout il o1
-

=)

Type de codeur : SINUS (codeur absolu, signaux sinusoidaux)
Le cablage est comme ci-dessous, les signaux A+ / A- / B+ & B- / sont utilisés
| | XE

o 1Vep

1
[}
[}
[}
[}
‘
1
‘
‘
1
‘
‘
'

Type de codeur : DIGITAL FP (codeur incrémental, signaux carres)
Le cablage est comme ci-dessous, les signaux A+ / A- / B+ & B- / sont utilisés

Pour tout autre modele d’encodeur, veuillez vous rapprocher du SAV de SPRINTE

lEprinl'E Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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11.4 — Annexe 4 : Aide au paramétrage de I’encodeur décentré de I’axe du moteur

Le codeur est installé comme représenté ci-dessous :

<

Il faut maintenant renseigner les paramétres suivants dans le menu « ENCODER CONFIG »:

15 ENCODER CONFIG

Le nombre d’impulsions du codeur : 1024 (voir sur codeur) :

151 2100 Nb pts codeur ppr UINTIG 1024 128 16384 RWZ F_
La tension d’alimentation du codeur : 5.2V (voir sur codeur) :
15.2 2102 Alimentation codeur v FLOAT 5.2 5.2 CALCF ERWZ F__

Le type de codeur (mettre « Digital FP ») :

1510 2132 Encoder mode ENUM Nessuna CALCI CALCI ERWZ FVS

Le fonctionnement avec encodeur sur périphérie (mettre « 1 ») :

1511 2138 PeripheralEncoder

The parameter must be configured to 1.

BOOL 0 0 1 ERWZ FVS

Renseigner le diamétre de la poulie moteur : consulter le tableau ci-dessous

15,13 2184 Ext Diam motor UINT16 1 1

Configure the value of the external diameter of the motor rotor (D).

mim 65535 ERWZ FVS

Renseigner le diamétre du galet du codeur : 370

15.14 2188 Enc Pulley diam mm  UINT16 1 1 63535 ERWZ FVS
Configure the value of the diameter of the incremental encoder pulley (d).
MX06 MX10AEU
MX05/10 | MXO6AEU | MX06/10 | NMX07 | MX10/10 | MX10/16 | MX18R
MX06/10 MX10/16
Encodeur périphérique ON ON ON ON ON ON ON
Diamétre poulie moteur 5125 6271 6271 4806 7245 7300 9600
Diametre poulie codeur 370 370 370 370 370 360 360
lsprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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12 Diagnostics / Liste des deéefauts

12.1 — Défauts d’autotuning

Des parameéetres moteurs ont été modifiés mais la commande « PRISE EN
COMPTE PARAM » (PAR2020) n’a pas été validée. Valider la modification
des paramétres et refaire I'autotuning

Le variateur de fréquence ne détecte pas le moteur : vérifier le cablage du
moteur. Vérifier que les 2 contacteurs LA & LB (ou L1A & L1B) collent
correctement. Vérifier les contacts de puissance des contacteurs LA & LB
(ou L1A & L1B)

La séquence d’autotuning n’a pas été faite correctement : les contacteurs
LA & LB (ou L1A & L1B) ne doivent coller uniquement quand I’écran du
variateur de fréquence indique « METTRE LA VALIDATION »

Les valeurs calculées par I’autotuning sont incohérentes, controler les
données moteur renseignées par rapport a la plaque moteur.

Les contacteurs LA & LB (ou L1A & L1B) ont décollé avant la fin de
Iautotuning. Refaire la procédure d’autotuning

La séquence d’autotuning n’a pas été faite correctement : les contacteurs
LA & LB (ou L1A & L1B) ne doivent coller uniquement quand I’écran du
variateur de fréquence indique « METTRE LA VALIDATION »

lsprinte Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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12.2 — Défauts de fonctionnement

Alarme _1/1
Alarm BusOptio
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX
Alarme . 1/1
Alar Retvitess
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX
Alarme . _1/1
Pert Csign Vit
Code : XXXX-X
Heure : XXXX XX
A1arme_ 1/1
Survitesse

Code : XXXX-X
Heure : XXXX XX
A1arm§ . 1/1
Surintensite
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX
Alarme . 1/1
sSurtension

Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX
Alarme . 1/1
Sous tension
Code : XXxX-X
Heure : XXXX :XX
Alarme 1/1
Manque phase
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX

Perte de communication Bus entre ’EVOLUTION et le variateur de
fréquence. Contréler les blindages, fils de terre, les antiparasites... Ce
message apparait aprés chaque RESET sur TEVOLUTION.

Le codeur du moteur n’est pas détecté par le variateur de fréquence :
contrbler le cablage du codeur. Controler le type de codeur configuré

La vitesse de déplacement demandée est trop différente de la vitesse de
déplacement réelle. Augmenter les paramétres de boucle de vitesse.
Contréler les données moteur et codeur.

La vitesse du moteur a dépassé la vitesse réglée dans le paramétre « Seuil
survitesse » du menu mise en service guidé. Augmenter les parameétres
de boucle de vitesse. Contrdler les données moteur par rapport a la
plaqgue moteur

Les contacteurs LA & LB ont décollé alors que le moteur était encore en
train de tourner. Retarder le décollage des contacteurs. Non concerné
avec lafonction STO activée.

Trop d’énergie est renvoyée au variateur de fréquence lors des phases de
freinage. Vérifier le bon état de la résistance de freinage. Vérifier que le
modeéle de résistance de freinage en place correspond au variateur de
fréquence en place. Faire décélérer la cabine plus doucement

La tension du réseau est trop faible comparé a la valeur programmée dans
le parameétre « « Tension réseau » (PAR 560). Contréler la tension du
réseau. Contrbler le paramétre « Tension réseau »

Le variateur détecte une absence d’une ou plusieurs phases du réseau.
Controler la tension du réseau en entrée du variateur de fréquence

sprinte
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Alarme 1/1
Perte de phase
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX
Alarme 1/1
Mot phase Toss
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX
Alarme 1/1
surcharge Mot
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX
Alarme . 1/1
ResFrein schar
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX
A1§rme 1/1
Défaut terre
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX
Alarme 1/1
Brake feedback
Code : XXXX-X
Heure : XXXX :XX

Le variateur de fréquence détecte une absence d’une ou plusieurs phases
sur le moteur. Contréler le cablage entre le variateur de fréquence et le
moteur. Contrdler les contacts de puissance des contacteurs LA & LB

Le variateur de fréquence détecte une absence d’une ou plusieurs phases
sur le moteur. Contréler le cablage entre le variateur de fréquence et le
moteur. Contrdler les contacts de puissance des contacteurs LA & LB

Le courant consommé par le moteur est trop important par rapport aux
valeurs de la plaque moteur. Contrdler les valeurs des données moteur.
Contréler la levée du frein. Contréler qu’il n’y a pas de « dur mécanique »

Le courant absorbé par larésistance de freinage est trop important.
Vérifier le bon état de la résistance de freinage. Vérifier que le modéle de
résistance de freinage en place correspond au variateur de fréquence en
place. Faire décélérer la cabine plus doucement.

Le variateur de fréquence détecte un courant de fuite a la terre trop
important. Contréler le cablage entre le variateur de fréquence et le
moteur. Contrbler les enroulements du moteur.

Le variateur de fréquence détecte un probléme de levée ou retombée des
machoires de frein. Controler le bon fonctionnement du frein de moteur.
Pour remettre en service, effacer le défaut dans ’ASP116 EVOLUTION.

Pour tout autre défaut rencontré sur le variateur de fréquence, contactez notre SAV Sprinte
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.5Printe Tous droits réservés, y compris ceux de traduction.
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