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Mise en route de I'armoire ASP116

avec le variateur Omron L7

Pour simplifier la tAche de l'installateur, les armoires et variateurs ont été préréglés en usine.
Néanmoins, il reste nécessaire d’effectuer les derniers controles et réglages suivants.

Le fonctionnement sera
optimum si le contrepoids
est réglé pour un équilibre
avec une cabine a mi-
charge

= ajouter ou supprimer

des gueuses dans le
contrepoids.
Mettre sous tension

'armoire en ayant vérifié
gu'un arrét d'urgence est
actif.

Renseigner les
caractéristiques moteur
dans le variateur selon la
procédure d’autotuning (a
droite).

Mettre I'armoire en mode
inspection et retirer I'arrét
d'urgence pour vérifier le
fonctionnement en montée
et descente.

EGIESENEY 3

En cas de défaut, veuillez
consulter la liste de
'annexe 2.

Dans le cas d'un variateur
programmé en boucle
fermée, il se peut que pour
la mise en marche
provisoire vous souhaitiez
le basculer en boucle
ouverte. Ci-dessous, la
procédure pour basculer
d'un mode a lautre (a
condition que le variateur
soit équipé de la carte
option appropriée).

Passage en BO:

A1-02 = 2.
S1-17 = 140.
Retour en BF:
Al1-02 = 3.
F1-02 = 2.
F1-03 = 2.
F1-09 = 0.5.

-DRIVE- Rdy

BB
Blocage sortie

-DRIVE-
Fréq. de réf.
U1{01= 0.00Hz €—

U1-02= 0.00Hz

Rdy

Procédure d’autotuning

Cette affichage revient par défaut
apres environ 15s d'inactivité du
clavier. Pour revenir a I'affichage
€n cours appuyer sur | gsc

U1-03= 0.00A Pour remettre en état de
marche le variateur, aller
MENY J’—J au menu fonctionnement
et appuyer sur entrer.
-DRIVE-
* Menu principal *
e
MENU
— Avant d'appuyer sur e
RUN, enclencher les
contacteurs LA et LB!
-QUICK- -A.TUNE- Rdy - -A. TUNE-

* Menu principal * Auto-réglage Réglage éffectué
........................................ OHz / 0.00A OHz / 0.00A
. ; Prét? Maintenir LA et LB z -

Régl
eglage rapide Appuyer sur RUN enclenchés pendant
. ) toute la phase de
MENU N XZ mesures (env. 1min).
-ADV- . . . .
. T @r les paramétres suivants, saisir les valeurs correspondants A
Menu principal votre moteur:
P " T1-02, Puissance nominale du moteur, en kW.
el il T1-03, Tension nominale du moteur, en V.
T1-04, Courant nominal du moteur, en A.
— T1-05, Fréquence nominale du moteur, en Hz.
T1-06, Nombre de pdles.
T1-07, Vitesse nominale du moteur, en RPM (tr/min).
-VERIFY- T1-08, Nombre d'impulsions par tours de lI'encodeur, en PPR.
* Menu principal * Parametre accésible uniqguement en boucle fermée.
T1-09, Courant a vide, égal a 1/3 du courant nominal (T1-04), en}
Param. modifiés
A
MENU
2J 2J 2J
-A.TUNE- -A.TUNE- -A.TUNE- -A.TUNE-
* Menu principal * sél mode réglage P Sél mode réglage
T1-01= 1 *1* T1-01='1 *1* Valeur acceptée
Auto-réglages € Tune-No rotate  ¢— Tune-l'\'l10" rotate

ESC

ESC

bj

Gnur saisir une valeur numérique, utiliser les touches:

En fin de saisie d'une valeur de paramétre, appuyer sur la touche 2J | pour valider la saisie.

KA Si vous ne savez plus ol vous &tes dans les menus, appuyez sur MEN| mais pas sur _2J

néte
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= Optimisation des rég|
Sprlnte plimisation des reglages

Pour passer en mode normal, veuillez procéder aux réglages suivants.

Réglage de la [Fov- Réglage des distances de SADV-
vitesse d’approche | *Menu principal * 7 ralentissement en fonction du * Menu principal *
en fonction de la temps de décélération
vitesse cabine I Programmation P I Programmation
— Vitesse | C1-02 | C1-02 | C1-02 T*— ]
Vitesse | D1-17 Initialisation enm/s | =1.5s =2s =2.5s Initialisation
enm/s | enHz | I "Rioo- 5 040 | 0.72m | 0.81m | 0.89m Ai.00= 3
Selection | Selection |
0.40 3.6 b 0.60 | 0.93m | 1.06m | 1.19m - 'O,n B
-ADV- -ADV-
0.60 2.4 I Multi-vitesses 0.80 | 1.15m | 1.32m | 1.48m Accél ] Décel.
0.80 18 I |\3/1-09=N47.90Hz 1.00 1.36m | 1.57m | 1.78m ?1'01:A2'Os|ef
itess Nomin vn emps Accé
1.00 15 = 120 | 1.57m | 1.82m | 2.08m % EE
1.20 2 itess Nomin vn 140 | 1.78m | 208m | 237m | | Femps Accei
D1-09= 47.00Hz C1-01= 2.0sec
1.40 1.7 I (05%06053'0) 1.60 1.99m 2.33m 2.67m I (0.02)36000.0)
"50. z" "1.5sec" —
160 | 15 x 7= 1.80 | 220m | 250m | 29tm | g BN
1.80 1.3 I At 1sonivel vi 2.00 242m | 2.84m | 3.26m Aremps Décel 1
D1-17= 4.00Hz C1-02= 2.0sec
2.00 1.2 I (0.00~50.0) (0.00~6000.0)
"4.00Hz" "1.5sec"
Réglage du confort en cabine. L'impact des parametres principaux est En boucle fermée,
représenté dans le graphe ci-dessous. réglage du retour
DEMARRAGE STOP ARRET d1enCOdeur_' SI !e
Démarrage avec accélération de la cabine jusqu'a la Vitesse mOteur falt du erIt’
! o vitesse max. e Ralentissement, d'approche ! | d|m|nuer C5‘01 S| en

i | N ‘ | décélération vers PV,

|
Zone de porte Zone de porte \
| i ‘ } } | le moteur tend a
i 1 ‘ ‘ s’arréter alors
1 “en Descente en MontéF N : | : : augmenter C5'Ol
FREQUENCEA 'Distance de Ralentissement_“ ! | Zone d'Arrét -ADV-
I *
‘r ‘ | 1 * Menu principal *
GV | ‘ [
(d1 - 09) I I i
I Déplacement mode normal eten | ! : ! Programmation
} recalage | ! i :
| |
| | I Lo
! | i [ -ADV-
I(ré?peﬁ;i)on } } | : : Initialisation
- |
77777 ;Déplacement en inspection et en } | ! | I A1-00= 3
oy et } manceuvre de rappel éléctrique } 1 : | Selection langue
° [ | C2-04 [
igﬁ)ni}glage } } ! |,C2-05 =
777777777 *7777777777777777777‘7777777\ \7 -ADV-
} [ }Tps freinage } T ~TEMPS Réglage ASR
Tps freinage | ) Rampe } T;?s frg.tinage } } } Rampe de }:‘asl;araést } } } I?ampe d'arrét
A A BT L C5.01= 40.00
e » e 1 Gain P ASR 1
g Défaut VF Causes possibles Corrections Défaut Causes possibles Corrections
> oC L’encodeur a trop de gain. Diminuer C5-01. Patine en PV | Données moteur incorrectes. | Refaire I'étape 3.
Q p | cablé I - I Courant a vide mal renseigné. | Augmenter E2-03.
PGO Encodeur mal cablé ou le | Vérifier que la carte Tension & basse fréquence | Augmenter E1-08.
(9] c?bJe d’erlcodeur passe a vectorielle soit du type trop faible.
N c6té d'un céble de puissance. | PG-B2.

— A-coups en Courant a vide mal renseigné.
oL2 Phases A et B de I'encodeur | Diminuer C5-01. PV

. . . ) Augmenter E2-03.
inversées ou il a trop de gain.
0s L'encodeur mest pas assez | Augmenter C5-01. De[narrage Courant a vide mal renseigné. | Augmenter E2-03.
P trés long
réactif.
PF Vibrations sur I'encodeur ou il | Modifier le montage de Difficulte a Manque de boost en boucle | Augmenter E1-10.
. X 2 lever la ouverte.
a trop de gain. Moteur | I'encodeur.  Diminuer charge
branché en PV. Tension | C5-01. Diminuer E1-01. 9
d’entrée trop élevée. Vibrations en | En boucle ouverte, régler la | Régler C4-01.
QV clignote | Surtension bus DC Diminuer E1-01. cabine compensation de,couplle.
En boucle fermée, régler la | Régler C5-01.
LF Données moteur incorrectes. Refaire I'étape 3. compensation de gain.
Ne passe Phases A et B de I'encodeur | Modifier F1-05 (de 0 a
pas en GV inversées. 1 ou inversement).
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