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AVVERTISSEMENTS

Dans le cas de remplacement de piéces, ENCEQUICONCERNELES CONDITIONSETLES
toujours préciser: LIMITES D’UTILISATION, IL FAUT IMPERATI-
VEMENT ET SCRUPULEUSEMENT RESPECTER
LES PERFORMANCES INDIQUEES DANS NOTRE

1) type de treuil.
CATALOGUE GENERAL.

2) numéro de série de I'appareil, visi- | E NON-RESPECT DES INSTRUCTIONS PEUT
ble soit sur la confirmation de commande ENTRAINER UN FONCTIONNEMENT IRREGU-
soit sur la plaque d’identification du LIER ET DE POSSIBLES DOMMAGES A LA
treuil, ou bien estampillé sur le carter MACHINE.

du treuil (pag.89).
IL EST FORMELLEMENT INTERDIT DE DE-

MONTER UNE QUELCONQUE PARTIE DU
TREUIL SOUS PEINE DE SUPPRESSION DE LA
GARANTIE.

Notez que ces informations sont indispensa-

bles a la société ALBERTO SASSI S.p.A. pour

pouvoirvous fournir les éventuelles piéces de

recharge accompagées de leurs instructions TOUT MONTAGE / DEMONTAGE DU TREUIL

de montage détaillées. ET / OU DE SES PIECES DOIT ETRE EFFECTUE,
POUR DES RAISONS DE SECURITE, SEU-
LEMENT PAR LE PERSONNEL AUTORISE DE
ALBERTO SASSI SPA.

INFORMATIONS TECHNIQUES GENERALES

TREUIL COMPLET DE MOTEUR

- Norme Européenne de réference: EN 81-1: 1998 + A3: 2009
- Vibrations: EN 60034-14

- Bruit: EN 60034 -9

MOTEUR ASYNCHRONE TRIPHASE
10U 2 POLARITE’

- Normes constructives: EN 60034-1 EN 60034-2
EN 60034-8 EN 60204-1EN 60034-5
- Normes EMC: EN 12015 - EN 12016 -2005 EN 61000-6-3: 2007
EN 55011: 1999 EN 55014: 2008

FREIN ELECTROMAGNETIQUE
- Norme Européenne: EN 81-1: 1998 + A3: 2009

- Normes EMC: EN 12015 - EN 12016:2005 EN 61000-6-3: 2007
EN 55011: 1999 EN 55014: 2008
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PLAQUETTES D’IDENTIFICATION
DES TREUILS ET DES MOTEURS

EXEMPLE RECAPITULATIF DES PLAQUETTES PRESENTES
SUR LES MACHINES; LEUR NOMBRE ET LEUR POSITION
PEUVENT VARIER EN FONCTION DE LA CONFIGURATION

E C-D

E

Estampillage
du numero

~ .
/ de serie

X
LuﬂARLF’JTcAAro
MICHTZUOLEND
A. PLAQUETTE DU MOTEUR ELEQTRIQUE D. PLAQUETTEAVEC LES CARACTERISTIQUES
B. PLAQUETTE AVEC LES DONNEES DU DU FREIN 3 3
CONSTRUCTEUR CONCERNANTLETYPEDE E. PLAQUETTE AVEC ETIQUETTE ADHESIVE
TREUIL “MONTEE/DESCENTE”

C. PLAQUETTE DU CONSTRUCTEURDUFREIN  X. ETIQUETTE ADHESIVE “OIL FOR LIFE”

ATTENTION!
En cas de remplacement du moteur, réutiliser le couvercle du boitier du bornier,

avec les plaquettes du moteur et du treuil.
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OPERATIONS MANUELLES
SUR LE FREIN EN CAS D’URGENCE

POUR INTERVENIR A LA MAIN SUR LE TREUIL,
EN CAS D'’URGENCE, PROCEDER COMME SUIT: VERSION AVEC

FREIN A DISQUES

Mody

1
Montée
_—‘ Descente
3 ( . B 16
T I I | - 1 IEEEBA
7 (0 o=

S

Montée
4 | Descente
I

6
L 1.@@\ 7
{o dfo N T

o ™ ;J@

|

/

A) Eteindre l'installation a ’aide de l'interrup-
teur général.

B) Pousserverslebaslebouton1 (ddeuxposi
tions fixes) de maniére a ce que l’engrena-
ge 2 entraine ’engrenage 3.

C) Contrdlerque le pommeau du bouton 1 ait
déplacé latéralement, au cours de la
descente, le palpeur du microinterrupteur
d’urgence 4.

D) Enfiler la clé 5 (si possible a cliquet) a
téte carrée de 1/2” dans le trou du bouton
1 et tourner dans le sens indiqué par les
fleches placées sur la plaquette 6, fixée
surla partie cylindrique du bouton 1, tout
en agissant alternativement sur le levier
7 d’ouverture manuelle du frein.

SEQUENCE DE LA MANGEUVRE ALTERNATIVE:
Frein ouvert: rotation sous charge delaclé 5.

Frein fermé: récupération de la position de
la clé 5.

E) Une fois terminée cette opération, oter la
clé 5 a téte carrée et soulever le bouton 1
de maniére a libérer le microinterrupteur
pour pouvoir remettre en route l'installation.

Le frein a
doubles disques
avant est mis au point
et réglé par le constructeur.

Pas effectuer aucun
intervention sur le frein!

En cas de nécessité
contacter le fournisseur

du frein directement
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OPERATIONS MANUELLES SUR LE FREIN EN
CAS D’URGENCE - FREIN A TAMBOUR

POUR INTERVENIR A LA MAIN SUR LE TREUIL, EN CAS
D'URGENCE, PROCEDER COMME SUIT

1) Eteindre l'installation & 'aide de l'interrupteur
général situé dans la salle des machines

2) Bloquer avec force le volant “B” de
manceuvre a la main.

3) Appliquer constamment au levier “A” une
force suffisante pour maintenir ouvertes
les machoires 1 du frein.

Faire bougerle volant “B” dans la direction
la plus favorable pour porter la cabine
jusqu’a I’étage le plus proche, en mettant
de niveau a l’aide du repére marqué sur les
cordes en acier (si présent).

4) Relacher le levier “A” du frein.

ATTENTION: NE JAMAIS RELACHER
LA TENSION DES RESSORTS DU FREIN
POUR FACILITER LAMANGEUVREA LAMAIN

Mody - Leo - Toro

Dans les cas soit présent le frein de siireté sur ’axe lent, avant d’exécuter tout ce
qu’a été indiqué dans la chapitre, il est nécessaire débloquer le frein manuellement
selon la procédure, en utilisant les instructions specifique.

OPERATIONS EN CAS D’URGENCE ET
ENTRETIEN

MONTAGE DU SYSTEME DE BLOCAGE DES CABLES

S’il s’avere nécessaire de mettre le contrepoids en appui pour effectuer des interventions sur
Uinstallation ou pour soulever manuellement la cabine en actionnant la poulie des cables, il est
nécessaire de monter le SYSTEME DE BLOCAGE DES CABLES.

Mody - Leo - Toro | Fig. A

Loutil (Fig. A) se compose d’un étrier en
équerre en tole pliée et soudée, pourvu de
vis de butée et d’une plaquette.

Il est utilisé surla poulie de cables com-
me indiqué sur la figure A pag 91.

Les vis 1 poussent la plaquette 2
qui va freiner les cables 3, tandis que
la saillie 4, fixée a ’étrier, entrave ’ac-
tion des vis 1 sous le bord de la poulie.
Les vis 5 permettent de régler la position de
|’étrier, tout en le maintenant perpendiculaire
a la poulie 6.

Agir sur les vis 1 et 5 presque en méme
temps et de maniére alternée.
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-

DANS CETTE POSITION, LES CABLES SONT BLORQUEES

3

(L4
-

\systeme de blocage de cables

Fig. B

Un seul blocage de courroies suffit pour
assurer ’installation; mais s’il faut soulever
a la main la cabine, il faudra monter deux

blocages de cables comme le monte la fig. B
Ceux-ci devront étre déplacés altenati-
vement en fonction de la rotation de la poulie.

Toro

Les procédures préalablement illustrées {

s’appliquent également pour l'utilisation du o
systéme de blocage des cables représenté

sur la Fig. C.

Il peut étre appliqué sur les poulies a
bande et permet de bloquer les cables en
exercant une action de contraste sur les deux

c6tés des cables.

J

i

e

va

Fig. C
REDUCTEUR Code blocage de cables (fig. A) Code blocage de cables (fig. C)
Mody 3000004420 | | e
Leo 3000004420 | | mmee-
Toro 3000004420 3000004430 3000004000 | 3000004020
Largeur poulie 90 mm* 115 mm 80 mm | 115 mm

* Mody =80 mm
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SECTEUR VIS SANS FIN

Leo Toro
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SCHEMAS ELECTRIQUES

OUVRIR LES COUVERCLES DE LA BOITE SERRE-CABLES POUR PRELEVER
LES PRESSES CABLES ET LE SCHEMA éLEETRIQLIE. EFFECTUER
LES CONNEXIONS éLEDTRIQLIES SELON LES SCHEMAS MONTRES ICI.

MOTEURS 240 AC2 Leo - Toro
MITOR *voi
a1 e 22 AR Ve W2 a2 MR vois pag 97
CONTACTS
BRAE (OLS
Il @“ N SERES
ROECTON
il ) an mwif w1l ﬂ
A IEN I EOED
= = 1[z[3]&]5]6]7
2wil2vt |2 Wwi|wv| Blein
% [ el w2z iwz| [ 2v2[2wif 2v1] 2ot | w2 e v o
2w2 w2 | |
HEERER el ol ul g vl L
I-PHASE LME F-PHASE LNE | [ (( *
20 v+ 10 THRMSTOR
AC2 NOTES 060 R SINR are
TR .
TERCONTATID Y. & v
THERMSTOR TERMSTORE. TEMF WALLE WA BETSTONIL
W Ay e ey T« E
1R ;:.ml T RSC & KDhm 2500006507
BRAKE -
MOTEURS 240 VF THERMOLONTACT Leo - Toro
3[' /* vois pag 97
MOTOR
THERMISTOR srake COlLs
homeenow N SERIES
sle|7
uz Bl 9|10 11)12]13]14
Llva|wi|vi|uw =
w2
L1| L2| L3 ‘ |
3-PHASE LINE ‘ | KK + -
220V TOTHERMISTOR
50/60 Hz SENSOR
NOTES NOTE
THERMOCONTACT
TERMOCONTATTO 220V ca, - 1A
THERMISTOR  TERMISTORE TEMPERATURE  TEMPERATURA | TRFSTENCE [ -
DO NOT APPLY  NON APPLICARE o
VOLTAGE > 5V TENSIONI > 5 T<145°C 300 Ohm
i AT | T 2o
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SCHEMAS ELECTRIQUES

MOTEURS VF S/D

Mody

MOTOR
EA Lo cuulﬂ1a[n1 *vois pag 97
STAR MR« BRAKE [OLS,
THERMSTOR
STELLA TR N
/I\ PROTECTOM
1 [ T
\73 v w 2|3 516
uzjut[w|wl WZ|u2|vz 3(%|10
o= | Wz L
= =
L1 L2 |12 L1 L2 [L3 J,
llll 1111] + — BRAKE FEEONG
20 ¥ - FPHASE LNE! ! ALMENTAZIONE FREND
SFHASE LN e 1o LIEA TRFASE ! 220 v ' TO THERMSTOR
LMEA TRFASE !m Hz : SENSR
NOTES ca - 1A
NOTE GLE VALOE
0 + B0 Om
2900008509 T KO
MOTEURS 270 AC2 Toro
wE uzy
kel | ]|
AWTL2VE | Wi o Tle|ofof
W2 | 2uz fawz w2z fwa
4 ¥
u | ufulo &g Ti T
[T T T TTTeR
AN s
FAN MOTOR TERMOCOMNTATTO DEL MCTORE
1FH g (70 SWITCH-DM THE SAN) COons
“m"‘é& TADIOMANENTO VENTRATORE} g‘oﬁt&:ﬂummgw
o 50
Diemaistons *
j—— *voi
™ ois pag 97
iz il n ﬂ
A FIEEE]
EitF3 w2 |91
2v2 [aw1 ] |aun (10 Ll RN RLTE
__I___ W2 Wl
wlelo 1 | §§ T
IR,
CONNESSIONE
)\ 3-PHASE LINE bk e Iro Tr:;““m THEMOT
& Lt KON OR
LINEA TRIFASE s ALLA PROTEZIONE TERMICA.
NOTES  NOTE DELMGTORE
hinap il o 220V ca - TA
THERMISTOR TERMISTORE TINPINATURE  IARCRATLRA | AESSTENCE yas i VALCAE BESISTENEA
%Ea:':\?; Lt " et Pr——
iyl oo r=1a = nonm
HIGH SPEED W ALTA VELDCITA 208202 -2 W -2W2
juow sPEED W BASSAVELOCTIA I 1uUs- 12 w112 IWI-IWg
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9 6 MANUEL D’ENTRETIEN MODY - LEO - TORO
SCHEMAS ELECTRIQUES
MOTEURS 270 VF *vois pag 97 Toro
MOTOR  THERMOCOMT, MOTOR  THERHOCOMTAL
TERONIATIO CEL POIRE  BRAKE COLS RGNS (L PR BRAE COLS
00 SWITCHON_ TH FAN W RS 0 SWITTH-ON TH FANd N SRS
[AZOMAMENTO  VENTLATCREI mmﬂr&u FREMD 0 VENTLATCREI EGAMENTD FREND
BOBME N SERE b SERE
s 1oes SesTons
ERe B e
2|22
3|a 5|6 HE
HEEE HEIEE
wz|uz|ve
— = = | w2 =
+ |- +(-
ufiz|us (3|3 Tt L iz i3 |§[R T T Inely
| 11 TTEF &ho | Torew sowor | | | TTEF B [ |
ONESSE  OF TIE MOTOR ONESSTE | qienuy
20 ¥oo o FRND s mROTETONE TERMIA 20 Voo RN Rlsod
F-PHASE LME 060 Hz DO MOTORE F-PHASE LINE SOdE0 Hz e TR
TRFA S TRFA
LIEA SE NOTES ; LINEA SE NOTE ALA D
THERMOCONTACT - TERMCA
TERMOCONTATTD & v e 154 CeL MOORE
TERMSTOR  TERMSTORE TEWERATIRE TEMPERATLRA | FESGTENE VALLE VALCRE FESGIEIGA
03 hOT ARRLY  hON o "
VATAE > S TN S & | 1« wsC €0 = 800 tm
N | .
Bl g R s . m
MOTEURS 240 VF 4 4E Toro
..
W2 v2 202 Vois pag 97  gaae
THERMOCONTACT
W2, £|
MOTOR
THERMISTOR BRAKE COILS|
rrotecrions IN SERIES
awid 2vid 201
W1
4ls]|s|7
202 8| 9|1o]11]12]13]14
= ava | 2w 2v1| 2u iy
5 w2 |z w2 =
w2
u | L2 |.3| | | | | I l/ ( _|+_ |_
3-PHASE LINE 220V
50Hz 220V TOTHERMISTOR
50/60 Hz ~ SENSOR
NOTES NOTE 2900006508
THERMOCONTACT R
TERMOCONTATTO 220V ca. - 1A
THERMISTOR TERISTORE | TemPeraTuRE_Tewperarurd] SERTENCE  JRQT
VOAGES 5V TENSIONIS 5y T<145°C 300 Ohm
ACVF 4/4E TOTHERMISTOR Al TERMINALI T>145°C 4 KOhm
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SCHEMAS ELECTRIQUES

* schéma de référence pour le frein déja ajusté et connecté
[ﬁ ] en paralléle a l'usine.

89|10
+ | =
schéma de raccordement du frein en paralléle.
Moteurs AC2 Au contraire pour passerde la connexion

La connexion Etoile dans les moteurs AC2 & Triangle a celle-1a & Etoile, déconnecter les
est La connexion Etoile dans les moteurs AC2  filsrouges U2, V2 et W2 des bornes vues dans
est pour la tension de réseau (380 - 400 V) le point précédentetles connecterensemble
comme celle-1a a Triangle (220 - 230 V). dans la borne de centre Etoile aussi bien pour

Pour passer de la connexion Etoile & la grande que la petite vitesse.

celle-la a Triangle, déconnecter les fils de  g:455yRER DE LA REELLE TENSION DE RESEAU
couleurrouge U2, V2 et W2 du centre 'Etoile,  AyaNT D’EFFECTUER UN EVENTUEL CHANGE-

aussi bien pour la grande que la petite vites- MENT DANS LA CONNEXION DES MOTEURS A
se, et les reconnecter successivement selon 2 VITESSES.

les schémas (U2 avec V1, V2 avec W1 et W2

avec U1) a pag. 94. ATTENTION: toujours relier la tension alterna-

tivede 220V auxbornes 1 et 2 du ventilateur.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Moteurs VF fils rouges U2, V2 et W2 des bornes vues au
Dans les moteurs VF la connexion Etojle  Point précédent et les relier ensemble dans

est pour la tension de réseau (380 - 400 V) les bornes du milieu de U'Etoile.

comme celle-1a a Triangle (220 - 230 V).

Pour passer de la connexion Star (Etoile), a

celle-1a a Delta (Triangle), déconnecter les fils

de couleurrouge U2,V2 et W2 du centre Etoile  Mmoteurs VF 4/4E

ATTENTION: toujours relier la tension alterna-
tive de 220 Vaux bornes 1 et 2 du ventilateur.

et les reconnecter successivement selon le Sur ces moteurs, I'enroulement principal
schéma (U2 avec V1, V2 avec W1 et W2 avec  gst relié en Etoile (avec une alimentation
U1) aapag. 94. de 380-400 V) tandis que celui secondaire

Vice-versa, pour passer de la connexion  d’yrgence est relié en Triangle (avec une
en Triangle a celle en Etoile, débrancher les  gjimentation de 220-230 V).

Moteurs VF ETOILE/TRIANGLE rouge U2, V2 et W2 du centre Etoile et les re-
Dans les moteurs VF S/D la conne- connecter successivement selon le schéma
xion Etoile/Triangle depend des conditions (U2 avec V1, V2 avec W1et W2 avecU1).
spéciales de utilisation du treuil vérifiable ~_ Aucontrair, pour passerde la connexion
dans le catalogue Sassi, et il est indépende- @ triangle a celle en Etoile, déconnecter les
nant de la tension d’alimentaion. Pour passer ~ fils rouges U2, V2 et W2 des bornes indiqués
de la connexion Star (Etoile), i celle-1a a Del-  dans le point précédent et les connecter
ta (Triangle), déconnecter les fils de couleur ensemble dans les bornes du centre I’Etoile.
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OUVERTURE DES CAISSES EN EI:INTREPLAQLIé

Pour l'ouverture de la caisse en con-
treplaqué, enlevez les clous qui fixent le
couvercle.

Pour ce fair, et éviter aussi de casser le bois,
utilisez de préférence l'outil indiqué dans les
figures A et B.

Cet outil est constitué d’un tube coudé
a 90° ayant une extrémité plus courte dont
le bord est affliité et présente une encoche.

Placez le tube avec le milieu du coté aiguisé
surle clou et frappez a l’aide du marteau sur
le tube afin de faire pénétrer ’encoche dans
le bois, puis tourner le tube en faisant levier
surle coude du tube tout en faisant prise sous
la téte du clou. A mesure que vous tournez,
la téte du clou s’engagera dans I’encoche et
petit a petit sortira.

EMBALLAGE ET TRANSPORT

LE TREUIL EST MANUTENTIONNE POUR L’EXPEDITION A L’AIDE
DE LEMBALLAGE SUR PALETTE / BOITE/ CAISSE

EMBALLAGE SUR PALETTE
=\ ﬁéi "-::'---\Eil \'|
S W
A=

]

EMBALLAGE EN BOITE EN CARTON ]

A

REMARQUE:
Au cours de I’expédition, deux boftes en car-
ton peuvent pas étre superposées.

REMARQUE:

Au cours de I’expédition, deux caisses maxi-

mun peuvent étre superposée uniquement si:

1)- Les caisses sont identiques.

2)- Les aretes sont accouplees a l’aide de
corniéres.
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DEBALLAGE ET MANUTENTION

Dans la phase d’extraction avoir soin de
ne pas heurterles parties tournantes (volant,
frein de tambour) pour ne pas altérer ’équili-
brage de la machine effectué en usine.

Pour le positionnement sur le chassis voir la
page 110 -111.
VERS|ON AVEC
FREIN A TAMBOUR

Mody - Leo
|
! 4 hY 1Y
| I —
1
Zi O
% - fé :
i
i i

Le treuil est expédié avec le piton de le-
vage monté dans le trou M14; ainsi, une fois
déballé, on pourra le saisira l’aide du crochet
de lachaine pourle souleveretle transporter.
PourLeo: Une fois que le treuil est en position,
Oter le piton de levage et monter le couvercle
en plastique par pression; celui-ci est livré
avec la machine.

Le treuil a des trous filetés M24 x 3 ol il est
possible de visser des chevilles a oeillet
(n’étant pas fournies) pour faciliter le levage
de la machine (voir figure).

Pour ’lassemblage éventuel, de ’ac-
couplement encoder (fourni démonté) aprés
avoir placé la machine sur le chassis enlever
le piton et suivre les points ala page 118/119.

VERSION AVEC FREIN DE DISCS

Mody :

coooooooo
caccooaan
So e
TzzzzIzEZ

Le treuil est expédié avec les crochets
de levage montés; ainsi, une fois déballé,
on pourra le saisir a l’aide des crochet de la
chaine pour le soulever et le transporter.
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MISE EN ROUTE APRES LE DEBALLAGE
ET LA MANUTENTION

AVANT LA MISE EN ROUTE, EFFECTUER LES OPERATIONS
SUIVANTES POUR PREPARER
LE TREUIL MUNI DE FREIN A DISQUES

Mody

1) Oter le levier du frein de son emballage et
le monter en le vissant a fond.

2) Ouvrirle couvercle du bornier pour prélever
les serre-cables et le schéma électrique.

3) Prélever, dans le sachet se trouvant dans
le boftier du bornier du treuil, le microin-
terrupteur, les écrous hexagonaux corre-
spondants et les rondelles.

4) Monter le microinterrupteur sur Uceillet
situé surla calotte en aluminium et le fixer
avec les écrous et les rondelles correspon-
dants, en prenant soin de mettre en contact
le palpeur du microinterrupteur avec la
partie cylindrique du bouton-poussoir de
poing.

N.B. Le treuil contient la quantité correcte
de lubrifiant (voir page 112/113)

bouton-poussoir
pour

activation des
engrenage

Ventilateur de refroidissement

Couvercle
du bonier

REMARQUE CONCERNANT
LE FONCTIONNEMENT
DU MICROINTERRUPTEUR:

Une fois monté, le microinterrupteur
doit étre relié au cadre de commande de
’installation de facon a ce que son contact,
normalement fermé, soit mis en série sur les
circuits de sécurité de linstallation.

Pour manceuvrer a la main linstallation,
garder le doigt sur le bouton-poussoir.

Ceci provoque l'ouverture du contact du
microinterrupteur et bloque en méme temps
’installation tant que le bouton-poussoir est
enfoncé.
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Leo

Positionner le treuil soit en position
verticale, soit en position horizontale, surun
chassis avec une équerre, comme le montre
la figure (cette équerre est livrée avec la ma-

chine).

Mody - Toro

verticale, soit en position horizontale, sur un
chassis avec une équerre, comme le montre la
figure (cette équerre est livrée avec la machine).
Le chassis doit étre calculé de fagon a
pouvoir soutenir les charges de l'installation
et avoir des orifices de passage pour la fixa-
tion du treuil. La figure ci-dessous montre
le treuil avec ses cotes de fixation et ses
dimensions d’encombrement.
Le treuil dispose d’une SEULE POSITION
POUR LA POULIE et les plans d’appui utiles
inférieur horizontal et vertical sontA-B - C.

REMARQUE: Le treuil doit étre fixé a l’aide
devis M24x3 ayant une classe de résistance
d’au moins 8,8 lorsqu’on applique un couple
de serrage de 170Nm (Mody-Leo) or 500Nm

FIXATION AU CHASSIS

101

Chassis avec
equerre

Il est conseillé deposition-
ner le treuil soit en position

(Toro).
COUPLE DE SERRAGE
VIS DE FIXATION AU CHASSIS
Mody - Leo 170 Nm
Toro 500 Nm
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POSITIONNEMENT SUR LE CHASSIS

COTES DE FIXATION ET DIMENSIONS D’ENCOMBREMENT

Mody
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POSITIONNEMENT SUR LE CHASSIS

COTES DE FIXATION ET DIMENSIONS D’ENCOMBREMENT
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POSITIONNEMENT SUR LE CHASSIS

Mody - Leo - Toro

CES OPERATIONS, COMMUNES A TOUS LES TYPES
D’APPAREILS MONTES SUR CHASSIS,

PERMETTENT

DE MAINTENIR PARFAITEMENT HORIZONTAL L'ARBRE PV APRES LA MISE
ENTRACTION DE L'INSTALLATION, CAR ELLES TIENNENT COMPTE DES INEVITABLES
DEFORMATIONS STRUCTURELLES DU CHASSIS.

CAS A: ARBRE LENT (OU PV) AVEC PALIER EXTERNE, TRACTION DESCENDANTE.

COMPARATEUR
+0.030 + 0.050 mm

VIS DE TREUIL

VIS DE PALIER

SCHEMA D’ALIGNEMENT

Posez le treuil sur le chassis et vérifiez
que le dégagement entre le chassis et le palier
est plus de 0,5 mm; si ce n’est pas le cas, calez
le palier jusqu’a l'obtention de cette valeur.
Montez et serrez a fond les vis de fixation du
treuil au chassis.

Montez une base magnétique avec le
comparateur comme représenté a la figure.
Aprés avoir remis a zéro le comparateur, pla-
cez des cales d’épaisseur entre le palieret le
plan d’appui de telle sorte que le comparateur
indique un déplacementvers le haut d’environ
0,03+0,05 mm.

Montez a présent les vis de fixation du
palier externe en les serrant a fond.

Pourles couples de serrage correspondants,
consultez le tableau suivante.

Le comparateur, aprés sa fixation, doit
toujours indiquer un déplacement vers le haut
avoisinant 0+0,05 mm.

Si ce n’est pas le cas, calez le palier
externe jusqu’a l'obtention de cette valeur.

050+0,080

CHASSIS |
W
DIAMETRE COUPLES
M16 170 Nm
m18 283 Nm
M20 400 Nm
M24 500 Nm
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CAS B: ARBRE LENT (OU PV) AVEC PALIER EXTERNE, TRACTION ASCENDANTE.

SCHEMA D’ALIGNEMENT

Posez le treuil sur le chassis

COMPARATEUR

a la hauteur des trous de fixation
prévus et vérifiez que le dégage-

ment entre le chassis et le palier

- 0.030 + 0.050 mm

est plus de 0,5 mm; si ce n’est
pas le cas, calez le treuil jusqu’a
’obtention de cette valeur. Montez
une base magnétique avec le com-

VIS DE TREUIL

+/- 0.5°

parateur comme le montre la figure.
Aprés avoir remis a zéro le

i
i
: / ! 3) vispEPaLIER
i

comparateur, placez des cales fé
d’épaisseurentre le palieret le plan |
d’appui mais dans une moindre me-
sure que dans le cas A, de telle ma-

S of
; / " ~o0.5mm

niére a ne laisserqu’un dégagement
d’environ 0,17 mm. Montez les vis de fixation
du palier externe en les serrant a fond.
Pourles couples de serrage correspondants,
consultez le tableau page 104.

Le comparateur, aprés sa fixation, doit indi-
quer un déplacement avoisinant 0,03+0,05
mm vers le bas.

Si ce n’est pas le cas, calez le palier externe
jusqu’a 'obtention de cette valeur.

CAS C: ARBRE LENT (OU PV) AVEC PALIER INTERMéDIAIRE, TRACTION DESCENDANTE.

SCHEMA D’ALIGNEMENT
Posez le treuil sur le chassis
a la hauteur des trous de fixation
prévus, calez éventuellement le
palier et vérifiez que le dégagement

COMPARATEUR
+0.030 + 0.080 mm

entre la cale d’épaisseur et le palier
estplus de 0,5 mm; sice n’est pas le
cas, calez le treuil jusqu’a l'obten-
tion de cette valeur.

Montez et serrez a fond les vis
de fixation du treuil au chassis.

Montez une base magnétique avec
le comparateur comme le montre
la figure.

Aprés avoir remis a zéro le

comparateur, placez des cales
d’épaisseur entre le palier et le plan d’appui
de telle sorte que le comparateur indique un
dégagementvers le haut d’environ 0,03+0,08
mm. Montez a présent les vis de fixation du
palier en les serrant a fond.

Pour les couples de serrage correspon-
dants, consultez le tableau page 104.
Le comparateur, aprés sa fixation, doit toujours
indiquer un déplacement vers le haut avoisi-
nant 0+0,08 mm. Si ce n’est pas le cas, calez
le palier jusqu’a I'obtention de cette valeur.
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CAS D: ARBRE LENT (OU PV) AVEC PALIER INTERMEDIARE, TRACTION ASCENDANTE.

SCHEMA D’ALIGNEMENT
Posez le treuil sur le chas-
sis a la hauteur des trous de

fixationprévus, calez éventuel-
lement le palier et vérifiez que

COMPARATEUR
—0.030 + 0.080 mm

le dégagement entre la cale et

le palier est plus de 0,5 mm; si
cen’estpaslecas, calez le treuil
jusqu’a l'obtention de cette va-

leur.
Montez et serrez a fond les
vis de fixation du treuil au chas-

sis.Montezunebase magnétique
avec le comparateur comme le
montre la figure. Aprés avoir
remis a zéro le comparateur, pla-

cez des cales d’épaisseur entre

le palieretle plan d’appui mais dans une me-

sure inférieure au cas C, de telle maniére a ne

laisser qu’un dégagement d’environ 0,1 mm.
Montez les vis de fixation du palier en

les serrant a fond.

Pourles couples de serrage correspon-
dants, consultez le tableau page 104.

Le comparateur, aprés sa fixation, doit
indiquer un déplacementvers le bas d’environ
0,03+0,08 mm. Si ce n’est pas le cas, calez le
palier jusqu’a l'obtention de cette valeur.

CAS E: ARBRE LENT (OU PV) AVEC PALIER INTERMéDIAIRE, TRACTION ASCENDANTE.

SCHEMA D’ALIGNEMENT
Posez le treuil sur le chas-
sis a la hauteur des trous de

fixation, calez éventuellement
le palier et vérifiez que le déga-

COMPARATEUR
+/- 0.040 mm

gement entre la cale d’épaisseur

et le palier soit plus de 0,5 mm;
si ce n’est pas le cas, abaissez
le plan d’appui du treuil jusqu’a

f @ VIS DE PALIER
~ 0.5 mmyzn

il /@ VIS DE TREUIL

’obtention de cette valeur.
Montez et serrez a fond
les vis de fixation du treuil au

OIS +/-0.5°

chéassis. Montez une base ma-

gnétique avec le comparateur

comme le montre la figure.
Aprés avoir remis a zéro le

.

comparateur, placez des cales

d’épaisseur calibrées entre le palier et le plan
d’appui de telle sorte que celles-ci ne résultent
jamais forcées et ne déplacent 'aiguille du
comparateur du “0”. Montez a présent les vis
de fixation du palier en les serrant a fond.

Pour les couples de serrage correspon-
dants, consultez le tableau page 104.

Le comparateur, aprés sa fixation, doit
indiquer un déplacement de # 0,04 mm; si ce
n’est pas le cas, calez le palierjusqu’a 'obten-
tion de cette valeur.
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INSTRUCTIONS POUR LA CONNEXION ET REGULATION
DU FREIN D’EMERGENCE SUR ARBRE LENT

GENERAUX CONNUS
En cas de frein de secours sur l’arbre de poulie, s’il vous plait consulter les manuels

d’utilisation spéciaux fournis avec la machine.

Les manuels (frein DF by Alberto Sassi, freins by Mayr et Warner) du freins sont fournis

avec la machine.

IMPORTANT!

D’URGENCE DE FREIN

FAIRE ATTENTION A LES CONNEXIONS ELECTRIQUES DU
FREINS ET LE POSSIBLE SYSTEME DE DEBLOCAGE MANUEL

REGLAGE DU FREINAGE

FREIN A TAMBOUR

Leréglage doit étre ef-
fectué lorsque 'installation est EN TRACTION.
Lorsque linstallation est en marche, et
donc que ’électroaimant est excité, dévisser
’écrou de blocage 31 et desserrer [égérement
lavis de réglage 30 jusqu’a ce que le matériel
de freinage commence a frotter sur le tambour
du frein (voir le tableau X). A ce point, revisser
la vis 30 juste ce qu’il faut pour empécher a
la machoire de frotter sur le tambour du frein
lorsque l'installation est en mouvement.

Serrer ’écrou de sécurité 31 et refaire la
méme opération sur la deuxiéme machoire.

Plus tard, on pourra intervenir sur la
précharge des ressorts pour régler 'intensité
du freinage. Il suffit de dévisser le contre-
écrou de sécurité 6 et d’agir sur ’autre écrou
pour augmenter ou diminuer la compression
du ressort 32 jusqu’a ce qu’on ait atteint le
freinage désiré; resserreralors le contre-écrou
6 externe.

Refaire les mémes opérations pour 'autre
machoire. Il est a remarquer que durant la vie
du treuil, les ferodos des machoires tendront a
s’user, ce qui diminuera l'efficacité du freinage
par effet de la diminution de la précharge des
ressorts.

Par conséquent, c’est une erreur que
d’intervenir uniquement sur le frein en au-
gmentant cette précharge: il est nécessaire
d’exécuter toute la procédure de réglage en
intervenant également sur la vis de réglage 30,
comme nous ’avons vu au début de ce cha-
pitre, de facon a ne pas augmenter la course
des tétes de butée 13.

Mody - Leo - Toro

Lors du remplacement des machoires,
se rapporter également au chapitre suivant
(“Réglage du frein”) pour assurer un ajuste-
ment parfait des nouvelles surfaces freinantes
au tambour du frein. Il faut enfin préciser
qu’il est pratiquement impossible de prévoir
a l’avance la fréquence du réglage du frein:
elle dépend du type d’installation, de son
utilisation et du compromis entre le moment
d’ouverture du frein, lors du départ, et sur celui
de fermeture, lors de l’arrét.

N.B. En tout cas, les machoires, ainsi que le
matériel freinant correspondant doivent étre
remplacés lorsque ce matériel atteint 2 [mm]
d’épaisseur au point d’'usure maximum.
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REGLAGE DU FREIN

Procéder au réglage
aprés avoir ASSURE
l’installation. Contrdler tout d’abord que le
frein se débloque lorsqu’on alimente ’élec-
troaimant. Si ce n’est pas le cas, procéder
de la maniére suivante (voir le tableau X).
Lorsque le frein est désactivé, dévisser les
écrous de blocage 31, puis les vis de régla-
ge 30 de facon a ce qu’elles s’éloignent de
quelques millimétres (4 environ) des tétes
de butée 13, tout en s’assurant manuellement
que les tétes de butée 13 se trouvent en fin de
course vers l’extérieur.

Desserrerles écrous 6 en laissant les rondel-
les 33 au contact des ressorts 32.

Les machoires étant tout

Mody - Leo - Toro

Desserrer les écrous 6, en laissant les
rondelles 33 au contact des ressorts 32. Dévis-
serlesvis 38, 6ter la jonction entre les goujons
37 et les ressorts a coupelle 39.

Desserrer les écrous 34 et les vis 35,
puis agir sur les excentriques 36 (a l'aide
d’une clé ou d’un tournevis selon la version)
de fagcon a ce que les machoires s’accouplent
parfaitement avec le tambour du frein.
Visser les vis 35 et les écrous 34, remonter les
ressorts a coupelle 39, la jonction entre les
goujons 37 et serrer les vis 38.

Les machoires étant tout prés du
tambour, revisser les vis de réglage 30 en
déplagant les tétes de butée 13 vers le centre

prés dutambour, revisser les vis
de réglage 30, en déplacant les
tétes de butée 13 vers le entre
du frein de 1 mm environ; puis
serrer les écrous de sécurité 31.

Lorsque I’électroaimant
est excité, contrdler que le
matériel freinant de la machoire
ne soit pas en contact avec le
tambour du frein: il suffit de
contrdler au point B de la figure B
s’il existe ou non un espace de
0,5\0,8 mm environ et surtout
que cet espace soit présent sur
tout le pourtour du matériel
freinant, ne serait-ce qu’avec
une légére diminution jusqu’au
point A.

Si ce n’est pas le cas,
et uniquement dans ce cas,
précéder au réglage de ’excen-

TAV. X

3
3

33

trique réglant ’ajustement
machoire-tambour du frein.
Lorsque I’électroaimant N’EST PAS
excité, dévisserles écrous de blocage 31, puis
les vis de réglage 30 de facon a ce qu’elles
s’éloignent de quelques millimétres (4 envi-
ron) des tétes de butée 13, tout en s’assurant
manuellement que les tétes de butée 13 se
trouvent en fin de course vers ’extérieur.

du frein de 1 mm environ; puis serrer les
écrous de sécurité 31. Passer ensuite au régla-
ge du ressort 32 comme U'explique le chapitre
“Réglage du freinage”.
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MONTAGE DE L’ENCODEUR STANDARD
CONFIGURATION: COTE BUTEE A BILLES

AVANT D’EXECUTER LE MONTAGE DE L'ENCODEUR, S’ASSURER QUE
LINTERRUPTEUR GENERAL, DANS LE TABLEAU DE COMMANDE, SOIT DECONNECTE
DANS LE CAS QUE LE TREUIL SOIT DEJA INSTALLE SUR L INSTALLATION.

Leo - Toro 1) Les machines qu’ont été
commandées avec la prédispo-
sition del’accouplement encoder c6té
butée a billes, sont fournies du couvercle
n°2, (voir fig.) déja prédisposé pour cet
assemblage. Telle prédisposition est pro-
tégée avec un bouchon en plastique jaune
(pas représenté dans la figure) que doit
étre enlevé a machine froide pour éviter
écoulements de graisse des roulements
de la butée a billes.

2) Le pivot standard, qu’est déja monté sur
le bout de la vis sans fin, a un diamétre
quel permet de monter quelques types
d’encodeur a arbre creux de 25 mm.

3) Assembler I’encoder n° 4 en lui faisant
écouler, en maniére coaxiale, au pivot n°®
1 jusqu’environ 0.5 mm du couvercle n°2,
et centrer ’épine n® 5 dans le spécial arrét
anti-rotation.
L’épine standard a un diamétre de 3 mm et
elle est placée a 32.5 mm de l’axe de
rotation.

4) Serrer soigneusement les 3 grains d’arrét

5)

M4 n° 6 avec une clefavec téte hexagonale,
de moyen alternatif, a I’arbre 1 pour
permettre le centrage de l’encodeur;
apres, les serrer de la méme maniére.
Contréler que pendant la rotation de
’laxe moteur, ’encodeur méme n’a pas
mouvements anomaux, indicateurs d’un
pas correct centrage: les meilleures valeurs
admissibles sur ’encodeur standard sont
inférieures ou égales a +/- 0.1 mm dans
le sens radial (R) et inférieurs ou égales a
+/-1 mmdans le sens axial (A), etil sonta
mesurer au moyen d’un comparateur. Dans
le cas contraire répéter les procédures
indiquées aux points 3 et 4.

Une fois assemblé, I’encodeur saillit de
’étage d’appui de la machine montée en
position verticale.

Dans le cas qu’on veuille monter cet
accouplent sur une machine qu’en ne soit
pas prédisposée, on doit consulter la A.
SASSIS.p.A. pourrecevoir les spécifiques
instructions.
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MONTAGE DE L’ENCODEUR - CATE MOTEUR

VERSION AVEC FREIN DE DISCS Mody

Une fois que le treuil est en place, procéder

de la.

1) Monter la tige filetée; serrer au couple de
100 Nm.

2) Oterde ’'encodeur la cheville filetée avec le
contre-écrou, et le visser a fond dans le
propre trou fileté de la calotte dans la me-
sure ol les autres actions indiquées dans
les point 4 et 5 le permettent.

3) Enfiler lencodeur sur l’arbre de la tige
filetée, sarainure de blocage étant enfilée
dans la cheville.

4) Serrer le contre-écrou de la vis de la che-
ville contre la calotte et réglerlavis latérale
de pression sur I’encodeur.

5) Bloquer I’encodeur sur l’arbre en serrant
les deux vis latérales.

Tige filetée

Encoder

Cheville avec vis

i

LA T e

Coup de poing pour
activation des engrenages

Levier de déblocage du frein

VERSION AVEC FREIN A TAMBOUR

1) Dans le cason n’ait pas
la protection en plastique
jaune adapte 3, (avec le trou) enlever
|’existant et faire surla méme un trou central
d’environ 35 mm.

Mody - Leo

2) Montersurle boutde lavis sans fin le pivot
12, en ayant soin d’appliquer une goutte
de Loctite 243 surlefilet, en le serrant avec
un couple de 100 Nm, donc remonter la
protection 3 (LEO).

3) Assembler ’'encoder 7 sur la bride 4 par
les trois vis 8

4) Monter le jointe élastique 9 sur l’arbre de
’encoder 7, et serrerafond lavis d’arrét 10.

5) Monter l'accouplement 4 sur la bride de
connexions des pivots machoires 1 par
les vis 11 directement aux pivots de ma-
choires, en ayant soin de caleter en posi-
tion centrée le joint 9 sur le pivot 12.

6) Eventuellement dévisser légérement les
deuxvis 11: de cette maniére il est pos-
sible de remuer la bride 1 de connexion
des pivots machoire pour s’aider dans le

N.B. En cas de treuil Toro contacter la A. Sassi S.p.A.

centrage de ’encoderrespecta l’arbre 12.
Au centrage advenu, visser les vis 11
avec un couple de 25 Nm.

7) Visser la vis 13 en assurant qu’elle
bloque le joint 9 sur le pivot 12.

8) Monter la protection 5 avec les deux vis
6 sur la bride 4.

9) Tourner le volant pour contrdler le cen-
trage de l’'accouplement, éventuellement
en répétant les opérations indiquées aux
points 6 et 7.
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CONTROLE DU JEU ENTRE
LA VIS ET LA COURONNE

Il est extrémement important de veiller a
contrdler le jeu entre la vis et la couronne.

Enleverles cables dela poulie et placer
un comparateur surun des plans du corps du
treuil de facon a permettre au palpeur de se
mettre en contraste avec latéte d’'une desvis
unissant la bride et la poulie (cas des poulies
d bande).

Fermer le frein et tourner la poulie ma-
nuellement a droite et a gauche de fagon a lire
’ampleur du jeu radial sur le comparateur.

La position des boulons de la bride
de support de la poulie correspond plus ou
moins au rayon primitif de la couronne, soit
136 mm.

En cas de poulie a disque, munir le pal-
peurdu comparateurd’une rallonge adéquate
pour lui permettre d’atteindre un des rayons
internes a une distance de 136 mm de l’essieu

(voir photo). lent.
VUE DE FACE DE LA BRIDE VUE DE FACE DE LA BRIDE
SORTIE ARBRE LENT OPPOSE ARBRE LENT
1 interasse Max con foro
interasse Max con foro :_::gmma;ﬁz oa = 1
contrassegnato +
in corrispondenza di contrassegne  + su
contrassegne  + su corpo argano

baisse

entre-axes
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CONTROLE DU JEU ENTRE
LA VIS ET LA COURONNE

VALEURS DU JEU ENTRE LA VIS

ET LA COURONNE.
A vérifier toutes les 3.000 heures de
fonctionnement ou une fois paran minimum si
les valeurs maximum de ce jeu dépassent 0,3
mm pour les diamétres de poulies supérieures
2560 mm, a savoir 0,5 mm pour les diameétres
de poulie égale ou inférieure a 560 mm: dans
ce cas, suivre les consignes ci-dessous.

Les deux brides représentées sur la
figure de la page précédente se trouvent sur
[’arbre lent et permettent de régler le jeu entre
la vis et la couronne grace a leur excentricité.

Elles ont en effet une série de trous indi-
qués sur la figure par les nombres

Toro

avec le trou 1 au niveau du signe ‘+’ se trou-
vant sur le corps de la machine, on a I’entraxe
maximum vis-couronne; si les brides sont tour-
nées et bloquées dans les trous suivants, on
tend progressivement a diminuer la distance
des axes vis-couronne.

Ces opérations sont effectuées sans ca-
bles ni charges sur la poulie. Pour la rotation
des brides, utiliser si possible I'outil 5007.

A la fin de l'opération décrite, serrer les
vis de fixation M10 des brides a un couple
de 50 Nm. Les vis sont au nombre de deux
pour la bride c6té poulie et de huit pour celle
opposée.

allant de un a neuf et qui sont
utiles pour le réglage de I’entraxe.
Une rotation des brides excentri-
ques correspondant a la distance
entre deux trous consécutifs
provoque en effet une variation
de U’entraxe de 4 centiémes de
millimétre environ.

Trés important : cette rota-
tion doit étre effectuée pour les
deux brides dans le méme sens
etavec le méme nombre de trous
pour éviter tout désalignement
dangereux de ’arbre lent.

Avec les deux brides bloquées

GRAISSAGE MoODY - LED - TORD

- Pourla lubrification, l'installation utilise une
huile spéciale, a base synthétique polyalpha-
oléfinique, avec des additifs spéciaux; ses
caractéristiques sont supérieures aux “EP”
normales.

- SASSIremplitl’installationavant’expédition.
- Aucune nécessité de refaire le niveau.

- Cette quantité suffit pour toute la vie du treuil.
Le treuil est muni d’au moins un bouchon
d’huile, situé de fagon a rendre toujours facile
[’éventuelle vidange de I’huile, indépendam-
ment de la position finale de linstallation.
Sur le c6té du bati, derriére la poulie, ily a

un évent muni de soupape pour décharger
automatiquement la surpression engendrée
par le pompage des organes en mouvement.

. uantite’
Typ Poids Qd’huile
frein a frein a
disc tambour
Mody | 170 kg | 171 kg 2.5/
Leo 218 kg 3.5/
Toro 327 kg 6.5/
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LEO - TORO

Le treuil a déja la quantité
juste d’huile

bouchon
d’huile

évent décharger
automatiquement
la surpression

INSTRUCTION POUR SUBSTITUTION POULIES

. Les poulies de traction sont
Mody - Leo congues tout spécialement
pour les treuils et n’ont pas de flasque.

Le montage de la poulie sur l’arbre lent a été
exécuté pour moyen d’une bague spéciale
(voir tableau) compléte de vis (le grain A) anti-
rotation M12 et bloquée, de maniére axiale,
par 4 vis M10 (B).

La bague est vissée sur I’arbre jusqu’a
faire coincider les rainures de la bague
méme avec le trou M12 sur la poulie, aprés
la vis M12 anti-rotation est fixée (le grain A)
avec Loctite 243.

La bague est bloquée avec les 4 vis
M10 a haute résistance. Ces vis sont serrées
’'une aprés l'autre avec un couple de ser-
rage de 40 Nm ; elle garantissent la sécurité
contre le dévissage de la bague.

Pour plus de sécurité, il est appliqué de
la Loctite type 243 sur les filets des 4 vis M10
pour garantir leur serrage dans le temps. Une
cale en acier, montée entre la bague et la
poulie, empéche que les vis avant ne défor-
ment la surface du moyeu en fonte sur lequel
elles s’appuyent: c’est ainsi que la poussée
exercée demeure constante dans le temps.

A la fin des susdites opérations, sur la
vis M12 (le grain A) et sur une vis M10, est
fixée de la cire a cacheter synthétique pour
garantir un correct montage et a prévention
de manipulations extérieures.

Dans le cas de substitution de la poulie,
nous vous prions de contacter UAlberto
Sassi S.p.A. pour tous les éclaircissements
nécessaires.
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INSTRUCTION POUR SUBSTITUTION POULIES

TREUIL BAGUE VIS COUPLE DE SERRAGE
MODY M40 X 1.5 4 X M10 40Nm
LEO M55 X 2 4 X M10 40Nm

Les poulies de traction sont spéciale-
ment concues pour le treuil Toro, pour
un diamétre allant de 320 a 700 mm.

Dans ces cas, il s’agit de poulies inté-
grales sans bride; lors des contrdles pério-
diques de I’état d’usure, il est conseillé de
remplacer la poulie si 'usure provoquée par
les cables a réduit de moitié la valeur initiale
de la profondeur de U’entaille.

Les autres poulies sont forcément
embrevées sur une bride par 5 boulons M14
pourvus de 5 écrous autobloquants et d’un
boulon calibré M16 x 55, lui aussi fixé comme
les précédents. Pour ce type de poulie, le rem-
placement est également conseillé lorsque la
moitié de lavaleurinitiale de la profondeur de
’entaille est atteinte. Pour faciliter ’extraction
de la poulie de la bride, réintroduire trois des
vis M14 dans les trous filetés se trouvant a
intérieur (voir figure au N°58).

Dans le cas de piéces de rechange, des
poulies adaptées aux boulons de M14 seront
fournies tandis que le percage de 17 de dia-
métre avec une tolérance de H7 pour le boulon
calibré devra étre effectué en méme temps que
la bride pour permettre un alésage parfait du
trou selon la dimension requise. Le boulon est
de 17 k6 dans la partie calibrée.

Aussi bien sur les poulies intégrales que
celles a bande, la fixation de ’arbre s’effectue
a l’aide d’un collier spécial M65 x 2, qui est
bloqué par 6 vis M16 hautement résistantes
et par un goujon prisonnier (voir foto pag 113).

Ces vis sont serrées les unes aprés les
autres a un couple de serrage de 100 Nm et
garantissent le maintien en place du collier.

Pour plus de sécurité, du frein-filet Loctite
de type 243 est appliqué sur les filets pour

Toro

garantir le serrage dans le temps. Une bague
en acierinsérée entre le collier et la poulie em-
péche aux vis frontales de déformer la surface
du moyeu en fonte sur lequel elles exercent la
pression: la constance de la pression exercée
est ainsi assurée dans le temps.
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CONTROLES PERIODIQUES

Les controles périodiques normaux de la
machine doivent étre effectués a échéance
réguliére en fonction de lutilisation réelle
de linstallation:

pourun cycle de travail effectif inférieura

deux heures parjour, une inspection tous

les six mois suffit ;

pour un cycle de travail effectif supérieur,

ilestbon de contrdler ’état de la machine

tous les trois mois.

Nous énumérons ci-dessous les principaux

controles a effectuer sur la machine.

Nous énumérons ci-dessous les principaux
contrdles a effectuer sur la machine.

Il est conseillé d’utiliser exclusivement des
piéces détachées d’origine, fournies par
Sassi S.p.A., dans le cas de remplacement

de piéces sur le treuil.

HUILE: il se peut qu’il se produise de
légers suintements de lubrifiant prés des
sorties de ’arbre et du bouchon de [’évent.
Ceci n’implique pas pour autant qu’il faille
remettre de niveau le lubrifiant. En revanche,
si on note une fuite anormale de lubrifiant,
prendre aussitdt contact avec le Service
Assistance a la Clientéle de Sassi S.p.A. et
lui communiquer le numéro de matricule de
la machine (voir page 89, plaquette B) pour
établir de commun accord les mesures a
prendre.

FREIN A DISQUES: contréler sur le frein
a doubles disques avant le niveau du bruit
atteint au cours des phases d’ouverture et
de fermeture.

Ce bruit doit étre toujours modéré,
étant donné que les réglages effectués en
usine comportent des courses d’ouverture
extrémement réduites; si on remarque une
augmentation anormale du niveau du bruit,
se reporter aux instructions spécifiques de

démontage et d’entretien de I’électroaimant
du frein 30FO0.

Lorsque la machine est en marche, elle ne
doit faire aucun bruit anormal de frottement
sur les surfaces freinantes.

FREIN A TAMBOUR: en ce qui concerne
le frein a tambour, voir page 107-108.

En cas de nécessité contacter le fournisseur
du frein directement

GORGES DE LA POULIE: Au cours des
contréles périodiques de ’état d’usure des
gorges, contrdler la profondeur du créneau:
ilest conseillé de remplacerla poulie lorsque
'usure provoquée parles courroies a réduit la
profondeur du créneau de moitié de la valeur
initiale.

JEU: le jeu entre la vis et la chape doit
étre contrdlé toutes les 3000+4000 heures
de fonctionnement effectif de la machine.
Sur les installations peu utilisées, il est
conseillé en tout cas de le faire au moins tous
les 2 ans. Si le jeu décelé dépasse 0,7 mm,
prendre aussitdt contact avec Sassi S.p.A.
pour obtenir les conseils opportuns.

Ou voir le chapitre correspondant du
livret d’instructions, a savoir “démontage et
montage” des parties a remplacer.



